
Приложение 1 

к постановлению администрации района 

от  29   июня 2016 г.  № 214 

 

 

 

  

ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

АБОЛМАСОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

 НА 2016-2030 ГОДЫ 

 

 

 

 
 
 

Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 

 
 

mailto:LomakinaGA@yandex.ru


 
Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Аболмасовского 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы» 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Аболмасовского 

сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области на 2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Аболмасовского сельского Совета народных 

депутатов об утверждении генерального  плана 

Аболмасовского сельского поселения от 23 апреля 

2012года  № 11. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Аболмасовского 

сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения. 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  20369,922  тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



1. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 
Аболмасовское сельское поселение расположено в центральной части 

Хотынецкого района Орловской области. В границах Аболмасовского 

сельского поселения - 6134 га, занимающего 7,7 % территории Хотынецкого 

района, проживает 122  человек, что составляет 10,2 %  от населения района.  

Аболмасовское сельское поселение граничит: 

на севере– со  Студеновским  сельском поселением ;  

на северо - востоке со Знаменским районом Орловской области; 

на востоке – с Краснорябинским сельским поселением; 

на юге – с пгт Хотынец. 

на западе – с Хотимль-Кузменковское сельское поселение. 

Административным центром поселения является село Воейково. 

Расстояние от него до  районного центра  пгт Хотынец 1,4 км. 



 

 
 

 

          Умеренно-континентальный климат сельского поселения типичен для 

среднерусской полосы. Количество осадков достаточно для нормального роста 

и развития большинства сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - 

всхолмленная равнина. По северной границе, далее по территории поселения, 

протекает река Мощенка. 

На территории сельского поселения расположено 11 населенных пунктов.  

 

 

Перечень населенных пунктов 

Аболмасовского сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

№ Наименование 

населѐнного 

пункта 

 

Площадь 

населѐнно

го пункта, 

га 

Кол-во 

дворов 

шт 

Население, чел 

2006  

г. 

2007 

г. 

2008 

г. 

2009

г. 

2010 

г. 

1 с. Воейково 93,0 98 318 336 325 331 368 

2 д.Аболмасово 64,4 62 167 151 142 145 155 

3 д.Абросимово 50,0 26 45 55 54 54 58 

4 д.Березуевка 29,1 16 37 39 35 35 42 

5 п.Гуюкин Лог 15,5 3 3 3 3 3 7 

6 п.Красная 17,3 27 63 63 59 63 69 



Поляна 

7 п.Макаровский 12,7 3 3 2 1 2 2 

8 с.Мощѐное 168,2 75 183 167 168 168 190 

9 д.Назаровка 30,8 18 43 45 46 49 57 

10 п.Нива 

Свободы 

11,2 19 59 49 55 55 64 

11 с.Хотынец 67,8 68 174 176 190 194 208 

 В целом по 

поселению 

560,0 415 1095 1086 1078 109

9 

1220 

 
 

 

 

                 Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  

 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

свыше 300  до  400 1 с.Воейково 

от 100 до  300 3 д.Аболмасово,с.Мощѐное, с.Хотынец 

от 50 до 100 4 
д. Абросимо, п.Красная Поляна, п.Нива 

Свободы, д.Назаровка 

от 10 до 50 1 д.Березуевка,  

до 10 2 п.Гуюкин Лог,  п.Макаровский 

 

Промышленных предприятий, оказывающих негативное влияние на 

окружающую среду,  на территории поселения нет и промышленная продукция 

не выпускается. 

        Аболмасовское сельское поселение расположено менее чем в получасовой 

транспортной доступности от районного центра пгт Хотынец, где есть районная 

больница и имеется станция скорой помощи. 

Одним из показателей экономической активности в муниципальном 

образовании является количество учреждений торговли. Следует указать на то, 

что на территории поселения, слабо развита торговая сеть. В ряде населенных 

пунктов нет торговых объектов. В них практикуется выездная торговля. 

 

1.1 Транспортная инфраструктура 

         Транспортная инфраструктура Аболмасовского сельского поселения 

представлена следующими видами дорог: 

        - Железная дорога «Орел-Брянск» протяженностью   3, 1 км; 



        -Автомобильнае дорога регионального значения с твердым 

покрытием«Болхов-Орел-Витебск»  Знаменское протяженность  5,7  км; 

         - Сеть автомобильных дорог местного значения с твердым покрытием и 

грунтовым покрытием: 

        1) «Хотынец-Жудре» автодорога асфальтобетонное покрытие 

протяженностью 3,6 км; 

        2) а/д Болхов Орел-Витебск» - Березуевка асфальтобетонное покрытие 

протяженностью - 2,5 км 

        3) а/д Болхов Орел-Витебск» -Мощеное асфальтобетонное покрытие 

протяженностью 2,3 км 

        4) а/ д Хотынец-Аболмасово-с.Хотынец асфальтобетонное покрытие 

протяженностью 6,0 км; 

       - Проектируется дорога регионального  значения  «Болхов-Орел-Витебск 

(обход пгт Хотынец) 3,3 км. 

 

Характеристика автомобильных дорог Аболмасовского сельского 

поселения, представлены в таблицах 3 и 4. 

 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 

Идентификационный номер Наименование 

автомобильных 

дорог в границах 

сельского 

поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего В том числе 

С 

твердым 

покры-

тием 

Грунто

-вые 

1 2 3 5 6 7 

Аболмасовское сельское поселение 

1 

54-257-802 ОП МП 802 А-1 А/д с.Воейково 

ул.Молодежная 

(с 0+000-до 0+740) 

0,74 - 0,74 

2 

54-257-802 ОП МП 802 А -2 А/д с.Воейково 

ул.Садовая 

(с 0+000-до 0+280) 

0,28 - 0,28 

3 

54-257-802 ОП МП 802 А -3 А/д с.Воейково 

ул.Полевая 

(с 0+000-до 0+720) 

0,72 - 0,72 

4 

54-257-802 ОП МП 802 А -4 А/д с.Воейково 

ул.Луговая 

(с 0+000-до 0+390) 

0,39 - 0,39 

5 54-257-802 ОП МП 802 А -5 А/д с.Воейково 2,49 2,49 - 



ул. Центральная 

(с 0+000-до2+490) 

6 

54-257-802 ОП МП 802 А -6 А/д с.Воейково 

ул. Центральная 

(с 0+000-до 0+800) 

0,800 0,800 - 

7 

54-257-802 ОП МП 802 А -7 А/д с.Мощеное 

ул. Школьная 

(с 0 + 000–до 1+300) 

1,3 1,3 - 

8 

54-257-802 ОП МП 802 А -8 А/д с.Мощеное 

ул. Садовая 

(с 0 + 000–до 1+700) 

1,700 1,700 - 

9 

54-257-802 ОП МП 802 А -9 

 

А/д с.Мощеное 

ул. Новая 

(с 0 + 000–до 0+300) 

0,300 0,300 - 

10 
54-257-802 ОП МП 802 А -

10 

А/д д.Березуевка 

(с 0 + 000–до 1+500) 
1,500 1,000 0,500 

11 

54-257-802 ОП МП 802 А -

11 

А/д п. Нива 

Свободы 

(с 0 + 000–до 0+400) 

0,400 - 0,400 

12 

54-257-802 ОП МП 802 А -

12 

А/д с.Хотынец 

ул.Виктора 

Зарубина 

(с 0 + 000–до 0+400) 

0,400 - 0,400 

13 

54-257-802 ОП МП 802 А -

13 

А/д с.Хотынец 

ул. Цветочная 

(с 0 + 000–до 2+000) 

2,000 0,975 1,025 

14 

54-257-802 ОП МП 802 А -

14 

А/д д.Аболмасово 

ул. Школьная 

(с 0 + 000–до 2+580) 

2,58 0,580 2,000 

15 

54-257-802 ОП МП 802 А -

15 

А/д д.Аболмасово 

пер. Школьный 

(с 0 + 000–до 0+370) 

0,370 - 0,370 

16 

54-257-802 ОП МП 802 А -

16 

А/д  д.Аболмасово 

ул.Полевая 

(с 0 + 000–до 0+330) 

0,330 - 0,330 

17 

54-257-802 ОП МП 802 А -

17 

А/д д.Аболмасово 

ул.Садовая 

(с 0+000–до 0+420) 

0,420 - 0,420 

18 

54-257-802 ОП МП 802 А -

18 

А/д д.Абросимово 

ул.Макара 

Савичева 

(с 0+000–до 1+ 680) 

1,680 1,680 - 

19 
54-257-802 ОП МП 802 А -

19 

А/д д.Назаровка 

(с 0+000–до 1+500) 
1,500 1,250 0,250 



20 
54-257-802 ОП МП 802 А -

20 

А/д п.Гуюкин Лог 

(с 0+000–до 0+970) 
0,970 - 0,970 

21 
54-257-802 ОП МП 802 А -

21 

А/д п.Макаровский 

(с 0+000–до 0+930) 
0,930 - 0,930 

22 

54-257-802 ОП МП 802 А -

22 

А/д д.Березуевка-

с.Мощѐное 

(с 0+000–до 0+500) 

 

0,500 

 

- 

 

0,500 

 ИТОГО:  22,3 12,075 10,225 
 

 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Аболмасовского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 

 

Таблица 4 
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 (км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000- км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 0+000 

- км 

0+000) 

(км 0+000 

- км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

  Аболмасовское сельское поселение 

1 54-257 ОП МР 

257Х-1 А/д 

Болхов–а/д «Орел 

–Витебск» – д. 

Березуевка  

(0+000 - 1+100) 

1,1       1,1 

(0+000 

– 

1+100) 

          0+800 ж/6 

(10м) 

    5 

2 54-257 ОП МР 

257Х-2 А/д Болхов 

2,038       2,038 

(0+000 

          0+800                 ж/6 

(12м) 

    6 



– а/д «Орел–

Витебск» – с. 

Мощѐное  

(0+000 –  2+038) 

–  

2+038) 

  

1+450 

 ж/6 

(12м) 

3 54-257 ОП МР 

257Х-3 А/д 

«Хотынец – 

Аболмасово» – 

с. Хотынец  (0+000 

–  0+960) 

0,96             0,96 

(0+000 

–  

0+960) 

    0+600 ж/6 

(10м) 

    4,5 

4 54-257 ОП МР 

257Х-4 А/д 

с.Воейково – 

д.Назаровка  

(0+000 –  0+320) 

0,32       0,32 

(0+000 

–  

0+320) 

          0+100 ж/6 

(10м) 

    4 

0+300 ж/6 

(10м) 

5 54-257 ОП МР 

257Х-5 А/д  

д.Назаровка – 

д.Аболмасово 

(0+000 –  0+180) 

0,18       0,18 

(0+000 

–  

0+180) 

          0+060 ж/6 

(10м) 

    4 

6 54-257 ОП МР 

257Х-6 А/д  

д.Аболмасово– 

д.Абросимово 

(0+000 –  0+250) 

0,25       0,25 

(0+000 

–  

0+250) 

          0+100 ж/6 

(10м) 

    4 

7 54-257 ОП МР 

257Х-7 А/д  

с.Мощѐное – 

2,25           0,800 

(0+000 

–  

1,45 

(0+800 

–  

            4,5 



п.Гуюкин Лог  

 (0+000 –  2+250) 

0+800) 2+250) 

  ИТОГО : 7,098       3,888   0,8 2,41       8 шт       

 

 

 

 

 



Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями. 

        На территории сельского поселения имеется сельхозпредприятие ООО 

«Брянская мясная компания», которое занимается производством зерна. 

        Планировочной осью поселения является региональная автомобильная  дорога  

«Болхов-Орел-Брянск»-Знаменское и дороги муниципального  значения «Хотынец-

Жудре» и «Хотынец-Аболмасово-с.Хотынец».  

       Требуется значительный ремонт  и усовершенствование грунтовых дорог. 

Проектируется строительство дороги регионального значения в обход пгт Хотынец 

и строительство дорог муниципального значения, строительство АЗС. 

        К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  находится  в   

неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Аболмасовского 

сельского поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  эффективностью 

функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  зависит   от  уровня  

развития  и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего 

пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  значительным  

потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  из  наиболее  

существенных ограничений  темпов  роста  социально-экономического  развития 

поселения,  поэтому  совершенствование  сети  внутрипоселковых  автомобильных  

дорог общего пользования имеет важное значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  ресурсов, 

развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  экономическому  

росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному 

ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии 

распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 



интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  увеличения 

грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  несоблюдению  

межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  средств  

стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  возможного  

снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на 

них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района  эксплуатационное  состояние  значительной  части 

улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  ремонту  

дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  на 

грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  увеличится.  

Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  автомобилями  к  2030  

году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  количества  транспортных  средств  

и  увеличение объемов  грузовых  и  пассажирских  перевозок  на  автомобильном  

транспорте  приведет  к повышению интенсивности движения на автомобильных 

дорогах местного значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  транспортно-

эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  подъездов  к  

сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с 

твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  важных 

социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. 

Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и 

моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  гражданам. 

Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  составной  частью 

национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  решения  

демографических, социальных  и  экономических  проблем,  повышения  качества  

жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

        При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Аболмасовском 

сельском поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  

движения  и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  

который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  влияния,  

является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием 



водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет.  

Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на 

федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  Программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  развитие  

систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  движения  на  

территории  Аболмасовского сельского поселения и  развитие  системы  оказания  

помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  безопасности  

дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Аболмасовского 

сельского  поселения ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по 

улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  существующей  сети  

автомобильных  дорог  общего пользования  и  сооружений  на  них,  приведение  

технических  параметров  и  уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с 

достигнутыми размерами интенсивности движения. 

 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 

Проанализировав динамику численности населения Аболмасовского 

поселения, следует отметить тенденцию увеличения численности населения. Это 

прежде всего связано с географическим положением сельского поселения, которое 

находится рядом с районным центром (1,4 км) пгт Хотынец. 

На территории сельского поселения зарегистрировано 415 дворов. В среднем 

на один двор приходится 2,9 человека. Самые большие домохозяйства проживают в 

селе Воейково (3,8 чел).  

       Согласно демографическому прогнозу в поселении на срок до 2030 г. 

сохранится демографическая ситуация с уровнем смертности населения, 

преобладающим по величине показатели рождаемости и незначительным 

увеличением механического притока населения. 

 

Планируемая численность населения Аболмасовского поселения 

по сдержанному сценарию развития без учета миграции, чел. 

Таблица 5 

Показатель 
2010 

год 

2011 

год 

2012 

год 

2013 

год 

2014 

год 

2020 

год 

2030 

год 

Условная 1099 1086 1073 1060 1047 969 839 



планируемая 

численность 

населения 

        

Жилищный фонд  сельского поселения на 1 января 2010 года составляет 

29000 м² общей площади. В пересчете на душу населения это равняется 23,4 м². 

Жилая застройка представлена индивидуальными жилыми домами. Малоэтажных 

многоквартирных домов в сельском поселении нет. 

        Новое жилищное строительство в поселении ведется только индивидуальными 

застройщиками. Жилищный фонд с износом 70 % и более составляет 30% от всей 

площади жилья. 

        Увеличение  объемов  нового  жилого  фонда  на  расчетный  срок  возможно  в 

существующих  кварталах  при  застройке  неиспользуемых  участков,  сносе  и  

замене ветхого  жилья.  Новое  строительство  предусматривается  вести  за  счет  

индивидуальных застройщиков. 

        Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  требованиям.  

Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  сети,  улучшить  

условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  аварийности  за  счет  

ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  участков автомобильных дорог 

местного значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  решить  

задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  дорожной  

сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  также  

обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  транспортной  

безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  поселения  в  

направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  является 



сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-транспортных 

происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  дорожного 

движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных 

происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-дорожной  

сети  в Аболмасовском сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  

Аболмасовского сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  целью 

доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  транспортных 

развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое в 

комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для 

организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  должно 

осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  на  

совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

3. Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 



        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  и  

реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  покрытия  

проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  приведения  их  

характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  дорог  на  соседних  

участках,  повышения  безопасности  движения, увеличения грузоподъемности, 

долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  устойчивого 

функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  поддержке  

реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  направленные  на  

проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  прав  на  объекты  

недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  собственности,  

установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог местного  значения  и  

обозначение  их  на  местности,  информационное  обеспечение дорожного 

хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение 

сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  значения,  

выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение 

реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  участников.  

Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  целях 

надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля за 

деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества обслуживания 

пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  итогах,  

а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  магистральной  

улично-дорожной сети в соответствие с действующими нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  СП  

42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 



Таблица 6 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтная  

скорость  

движения, 

км/ч 

Ширина  

полосы  

движения,  

м 

 

Число  

полос 

движения 

 

Ширина  

пешеходной  

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 

территорий  с  

главной улицей  

по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0-1,5 

второстепенная 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенных  

в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственный 

проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 



        В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  увеличения  

числа связей между существующими и планируемыми районами на территории 

Аболмасовского сельского поселения и  включение  улично-дорожной  сети  

поселения  в  автодорожную  систему района. В  соответствии  с  уровнем  в  

иерархии  улиц  должен  быть  выполнен  поперечный профиль каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  развязок  

и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  транспортной  

схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  и  схемы  развязок  

могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, 

что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по 

изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  строительства  с  

целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  рельефе,  

чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  уклонов.  

Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  строительству  

основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  пользования 

местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  улучшение  их  

транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом 

прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. Постоянное и 

временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  в  

границах приусадебных участков. 

            Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их строительства 

(весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  притяжения  

(первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров 



и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию безбарьерной среды. 

                                        Мероприятия по данному разделу: 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  системы 

необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг 

над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования 

единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  населения,  

предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  устойчивых  

транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  муниципальными  

образованиями,  дорогами  регионального  и федерального значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения мероприятий  

по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  федерального  и 

регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог 

(весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки и 

других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают  

меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  автомобильного  

транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и 



технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы 

среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  с 

использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 

        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  послерейсовых,  а 

также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  средств,  осуществляющих 

пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  созданных 

поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных 

происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

4. Финансовые потребности для реализации Программы 

 

       Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  транспортной 

инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  безопасности  

услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  



и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  их  

частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  конструктивные  

и  иные  характеристики  надежности  и безопасности (капитальный ремонт дорог и 

сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  дороги  

(строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  ремонтом  

и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  характер,  а  

мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  длительный  

производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  Программы  зависит  от  

возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах срока действия Программы 

этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

        Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской области, а 

также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных районных 

программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на 

соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в 

предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  финансирования  

из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации   Программы  за  счет  всех источников  

финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  реализации,  с учетом  

действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  дополнительных  средств 

при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, 

подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла. Список  

мероприятий  на  конкретном  объекте  детализируется  после  разработки 

проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 



                                      Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

 

№ 

п/п 

 

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020

-

2030 

год

ы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 

 

 

 

1 

Проведение  

паспортизации  и 

инвентаризации  

автомобильных 

дорог  местного  

значения, 

определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

210 0 0 0 30 50,0 130 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 

Инвентаризация  

с  оценкой 

технического  

состояния  всех 

инженерных  

сооружений  на 

автомобильных  

дорогах  и 

улицах 

поселения  (в  

том  числе 

гидротехнически

х  сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильного  

транспорта), 

80 0 0 0 0 0 80 



определение  

сроков  и  

объѐмов 

необходимой  

реконструкции  

или нового 

строительства 

 

 

 

 

 

3 

Разработка  и  

осуществление 

комплекса  

мероприятий  по 

безопасности  

дорожного 

движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

документации  

по планировке 

территорий 

450 0 0 50 50 50 300 

  

 

 

  4 

Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

330 0 0 0 40 40 250 

 

 

  5 

Реконструкция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия дорог и 

тротуаров 

17179,92

2 

2679,9

22 

200,0 200,0 900,0 1100,0 1210

0,0 

 

  6 

Строительство 

автостоянок 

около объектов 

обслуживания 

90 0 0 0 0 0 90 

 

  7 

Создание  

инфраструктуры 

автосервиса 

1000 0 0 0 0 0 1000 

 

 

 

 

 

Содержание 

автомобильных 

дорог общего 

пользования 

местного 

1030 40 45 45 50 50 800 



  8 значения 

муниципального 

образования и 

искусственных 

сооружений на 

них 

 Всего 20369,92

2 

2719,9

22 

245 295 1070 1290 1475

0 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Аболмасовскому 

сельскому поселению  составляет  20369,922 тыс.рублей,  значительную  долю 

занимают бюджетные средства. 

        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  могут 

уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   на 

соответствующий финансовый год. 

 

5. Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Аболмасовского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области   на 

2016  -  2030  годы, являются тенденции  социально-экономического развития 

поселения,  характеризующиеся  увеличением  численности  населения,  развитием  

рынка жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  характеристики  

состояния  и  развития системы  транспортной  инфраструктуры,  условий  ее  

эксплуатации  и  эффективности реализации программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  и 

инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  механизмов  

их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   позволит 

достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры Аболмасовского 

сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  целевых  индикаторов  в 

результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую 

модель транспортной инфраструктуры поселения. 

     Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 
 

 

№ 

п/п 
 

 

 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2016   2017 2018 2019 2020 2021

- 

2030 

1 Доля  протяженности  % 70* 70* 70* 70* 70* 0 



автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования 

местного значения 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

5 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Приложение 2 

к постановлению администрации района 

от  29   июня 2016 г.  № 214 

 

 

 

  

ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

АЛЕХИНСКОГО  СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

 НА 2016-2030 ГОДЫ 

 



 

 

 
 
 

Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Алехинского 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы» 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Алехинского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области на 

2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Алехинского сельского Совета народных 

депутатов об утверждении генерального  плана 

Аболмасовского сельского поселения от  6 декабря 

2013года  № 22. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Алехинского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения;  



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  18430,544 тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного  бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



1. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе.  

 
 

Алехинское сельское поселение расположено в северо-западной части 

Хотынецкого района Орловской области. Площадь Алехинского сельского 

поселения составляет 14275,69 га, общая численность населения - 750 человек. 

На территории сельского поселения расположено 16 населенных пунктов.  

Алехинское сельское поселение граничит: 

на севере – с Калужской областью;  

на востоке - с Хотимль-Кузменковским сельским поселением; 

на юго-востоке – с Меловским сельским поселением; 



на юге и на западе – с Брянской областью. 

Административным центром поселения является д.Алехино.  

Расстояние от него до районного центра (п.Хотынец ) по дороге – 20,0 км, 

до областного центра (города Орла) – 80,0 км. 

 

 
 

 

 

 

          Умеренно-континентальный климат  типичен для среднерусской полосы.  

Количество осадков достаточно для нормального роста и развития большинства 

сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - всхолмленная равнина.  

 



На территории сельского поселения расположено 16 населенных пунктов. 

Административным центром поселения является д.Алехино. 

 

 

Перечень населенных пунктов 

Алехинского сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

 

№ 

 

Наименование 

населѐнного пункта 

 

 

Площадь 

населенног

о пункта, 

га 

 

Кол-

во 

дворо

в, 

шт 

Население, чел 

 

 
 

1 д.Алехино 91,6 95 261 

2 д.Башмаково 12,9 2 3 

3 п.Березина 4,4 - - 

4 
д.Большое 

Нарышкино 

16,5 - - 

5 д.Большое Юрьево 141,0 124 385 

6 с.Девять Дубов 50,5 15 26 

7 д.Ключевая 15,2 - - 

8 п.Ключ-Колодезь 7,5 - - 

9 д.Малое Нарышкино 9,9 - - 

10 д.Малое Юрьево 54,5 14 38 

11 д.Новокульнево 19,2 4 5 

12 д.Обельна 30,5 - - 

13 д.Пырятинка 39,0 7 8 

14 п.То-Поле 4,7 - - 

15 д.Трубечина 7,3 1 1 

16 д.Холчевка 53,4 9 23 

 
В целом по 

поселению 
558,1 271 750 

 

 

 

                 Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  
 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

200-400 2 д.Алехино, д.Большое Юрьево, 

10-50 1 с.Девять Дубов, д.Малое Юрьево, 



д.Холчевка 

до 10 2 
д.Башмаково, д.Новокульнево, 

д.Пырятинка, д.Трубечина 

без населения 4 

п.Березина, д.Большое Нарышкино, 

д.Ключевая, п.Ключ-Колодезь, 

д.Малое Нарышкино, д.Обельна, 

п.То-Поле 
 

Из общей численности населения 750 человек, в населенных пунктах  

Алехино и Большое Юрьево проживает 646 человек  или 86,1% всего 

населения. 

Промышленных предприятий, оказывающих негативное влияние на 

окружающую среду,  на территории поселения нет и промышленная продукция 

не выпускается. 

На территории сельского поселения имеется особо охраняемый 

природный объект, памятник природы федерального значения  Национальный 

парк «Орловское Полесье». 

Одним из показателей экономической активности в муниципальном 

образовании является количество учреждений торговли. Следует указать на то, 

что на территории поселения, слабо развита торговая сеть. В ряде населенных 

пунктов нет торговых объектов. В них практикуется выездная торговля. 

 

1.1 Транспортная инфраструктура 

Транспортная инфраструктура Алехинского сельского поселения 

представлена следующими видами автомобильных дорог: 

1. Автомобильные дороги регионального значения «Хотынец-Жудре»-

Б.Юрьево-Алехино»; 

2. Автомобильные дороги местного значения с твердым покрытием; 

3. Сеть автомобильных дорог местного значения с прочим покрытием. 

Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями.  

Характеристика автомобильных дорог Алехинского сельского поселения, 

представлена в таблицах 3 и 4. 

 

 

 

 

 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 

автомобильных 

дорог в границах 

сельского 

поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

С 

твердым 

покры-

тием 

Грунто

-вые 

1 2 3 5 6 7 

Алехинское сельское поселение 

1 
54-257-804 ОП МП 804  А -

1 

А/д д. Алехино 

ул.Школьная 

(с 0+000-до 0+500) 

0,5 - 0,5 

2 54-257-804 ОП МП 804 А -2 

А/д д. Алехино 

ул.Молодежная 

(с 0+000-до 2+000) 

2,0 - 2,0 

3 54-257-804 ОП МП 804 А -3 

А/д д. Алехино 

ул.Лесная 

(с 0+000-до 1+600) 

1,6 - 1,6 

4 54-257-804 ОП МП 804 А -4 

А/д д. Алехино 

ул. Родниковая 

(с 0+000-до 0+700) 

0,7 - 0,7 

5 54-257-804 ОП МП 804 А -5 

А/д д. Алехино 

ул. Речная 

(с 0+000-до 0+400) 

0,4 - 0,4 

6 54-257-804 ОП МП 804 А -6 

А/д д. Большое 

Юрьево 

ул. Заречная 

(с 0+000–до 0+700) 

0,7 - 0,7 

7 54-257-804 ОП МП 804 А -7 

А/д д. Большое 

Юрьево              

 ул. Школьная 

(с 0+000–до 2+000) 

2,0 - 2,0 

8 54-257-804 ОП МП 804 А -8 

А/д д. Большое 

Юрьево             

  ул. Речная 

(с 0+000–до 1+000) 

1,0 - 1,0 

9 54-257-804 ОП МП 804 А -9 

 

А/д с. Девять 

Дубов 

(с 0+000–до 3+000) 

3,0 - 3,0 



10 
54-257-804 ОП МП 804 А -

10 

А/д д.Малое 

Юрьево 

(с 0+000–до 1+500) 

1,5 - 1,5 

11 
54-257-804 ОП МП 804 А -

11 

А/д д.Холчѐвка 

(с 0+000–до 1+500) 
2,0 - 2,0 

12 
54-257-804 ОП МП 804 А -

12 

А/д  д.Березина 

(с 0+000–до 1+000) 
1,0 - 1,0 

13 
54-257-804 ОП МП 804 А -

13 

А/д  д.Башмаково 

(с 0+000–до 2+000) 
2,0 - 2,0 

14 
54-257-804 ОП МП 804 А -

14 

А/д  д.Ключевая 

(с 0+000–до 1+500) 
1,5 - 1,5 

15 
54-257-804 ОП МП 804 А -

15 

А/д  д.Ключ-

Колодезь 

(с 0+000–до 0+600) 

0,6 - 0,6 

16 
54-257-804 ОП МП 804 А-

16 

А/д  д.Большое 

Нарышкино 

(с 0+000–до 1+000) 

1,0 - 1,0 

17 
54-257-804 ОП МП 804 А-

17 

А/д  д.Пырятинка 

(с 0+000–до 2+500) 
2,5 - 2,5 

18 
54-257-804 ОП МП 804 А -

18 

А/д д.Обельна      

(с 0+000–до 5+000) 
5,0 - 5,0 

19 
54-257-804 ОП МП 804 А -

19 

А/д д.Трубечина 

(с 0+000–до 0+500) 
0,5 - 0,5 

20 
54-257-804 ОП МП 804 А -

20 

А/д д. То-Поле 

(с 0+000–до 0+500) 
0,5 - 0,5 

21 
54-257-804 ОП МП 804 А -

21 

А/д д. Малое 

Нарышкино 

(с 0+000–до 1+500) 

1,5 - 1,5 

22 
54-257-804 ОП МП 804 А -

22 

А/д д. Малое 

Нарышкино 

(с 0+000–до 3+000) 

3,0 - 3,0 

 ИТОГО:  34,5 - 34,5 

 

 

 

 

 

 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Аболмасовского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 

Таблица 4 
№ 

п/п 

№ № автомобильных  

П
р

о
т
я

ж
ен

н
о
ст

ь
 в

 к
м

 (
 л

и
н

ей
н

ы
х
) 

(в
н

е 

г
р

а
н

и
ц

 н
а
се

л
ен

н
ы

х
 п

у
н

к
т
о
в
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Кроме  того  в  

ведении  

сельских  

населенных  

пунктов 

 Типы  покрытий  с  твердым  

покрытием: 

г
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в
я
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 (км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

  Алехинское сельское поселение 

8 54-257 ОП МР 257Х-8 

А/д «Хотынец – 

Жудре» –Большое 

Юрьево – Алехино» – 

д.Башмаково  

(с 0 + 000 – по 1 + 

000) 

1       1                

(0 

+000 

– 1+ 

000) 

                  5 

9 54-257 ОП МР 257Х-9 

А/д «Хотынец – 

Жудре» –Большое 

Юрьево – Алехино» – 

с.Девять Дубов  

 (0 + 000 –4 + 700) 

4,7       4,7             

(0 

+000 

– 4 

+700) 

          0+780 ж/6 

(12м) 

    5 



10 54-257 ОП МР 257Х-

10 А/д «Хотынец – 

Жудре» – Большое 

Юрьево – Алехино» –  

д.Малое Нарышкино  

6,3       6,3                

(0 

+000 

– 6 + 

300) 

                  5 

11 54-257 ОП МР 257Х-

11 А/д д.Алехино – 

д.Трубечина  

 (0 + 000 – 3 + 400) 

3,4             3,4            

(0 

+000 

– 3 

+400) 

            4,5 

12  54-257 ОП МР 257Х-

12 А/д д.Трубечина – 

д.Обельна 

(0 + 000 –2 + 500) 

  

2,5             2,5           

(0 

+000 

– 2 + 

500) 

            4,5 

13 54-257 ОП МР 257Х-

13 А/д  "д.Алехино – 

д. Трубиина" –   

д.Пырятинка 

 (0 + 000 – 1 + 700) 

1,7             1,7           

(0 

+000 

– 1 

+700) 

            4,5 

  ИТОГО : 19,6       12     7,6       1 шт       

 



 

Алехинское сельское поселение полностью охвачено сетью 

автомобильных дорог общего пользования. Основным ресурсом территории в 

плане транспортно-коммуникационного обеспечения является автомобильная 

дорога регионального значения «Хотынец-Жудре»-Б.Юрьево-Алехино. 

Требуется значительный ремонт существующих дорог с твердым покрытием и 

усовершенствование дорог местного значения. 

       К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести 

следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  

находится  в   неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Алехинского 

сельского поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  

эффективностью функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  

зависит   от  уровня  развития  и состояния сети внутрипоселковых 

автомобильных дорог общего пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  

значительным  потерям  экономики  и  населения   поселения и является  одним  

из  наиболее  существенных ограничений  темпов  роста  социально-

экономического  развития поселения,  поэтому  совершенствование  сети  

внутрипоселковых  автомобильных  дорог общего пользования имеет большое 

значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  

ресурсов, развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  

экономическому  росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего 

пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и 

капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и 

стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных 

объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  

увеличения грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  

несоблюдению  межремонтных сроков, накоплению количества участков 



«недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  

средств  стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  

возможного  снижения количества проблемных участков автомобильных дорог 

и сооружений на них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района,  эксплуатационное  состояние  значительной  

части улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  

ремонту  дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  

на грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  

увеличится.  Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  

автомобилями  к  2030  году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  

количества  транспортных  средств  и  увеличение объемов  грузовых  и  

пассажирских  перевозок  на  автомобильном  транспорте  приведет  к 

повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного 

значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  

транспортно-эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  

подъездов  к  сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, 

по дорогам с твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  

важных социально-экономических и демографических задач Российской 

Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный 

материальный и моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  

гражданам. Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  

составной  частью национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  

решения  демографических, социальных  и  экономических  проблем,  

повышения  качества  жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Алехинском 

сельском поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  

движения  и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  

который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  

влияния,  является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с 

участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 



3-х лет.  Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия 

мер на федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  

развитие  систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  

движения  на  территории  Алехинского сельского поселения и  развитие  

системы  оказания  помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных 

происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  

безопасности  дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми 

ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Алехинского 

сельского  поселения ставят в число первоочередных задач реализацию 

проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  

существующей  сети  автомобильных  дорог  общего пользования  и  

сооружений  на  них,  приведение  технических  параметров  и  уровня 

инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами 

интенсивности движения. 

 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку 

основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение 

потребностей населения. 

        Количество населения по годам стабильно (колеблется в пределах 1 – 2 

десятков человек). Смертность превышает рождаемость. Общее количество 

населения сохраняется за счет плюсовой миграции. Из – за нехватки рабочих 

мест на территории поселения свыше 30% экономически активного населения 

уезжают на работу в Хотынец, Орел и Москву. 

        Анализ численности населения является одной из важных проблем 

социально-экономического развития административно-территориальных 

образований и населенных мест. Численность постоянного населения 

Алехинского сельского поселения 750 человек 

        Анализ данных показывает, что сохраняется сложная демографическая 

ситуация: естественная убыль населения достаточно высока, смертность   

превышает рождаемость, рождаемость в поселении не обеспечивает даже 

простого воспроизводства населения. Прирост населения наблюдается только 

за счет миграционного прироста. 
 

 



Изменение численности населения Алехинского сельского поселения  

(по населенным пунктам), человек 

Населенный 

пункт 

Численнос

ть 

населения 

на 

01.01.2011 

г. 

  

I очередь расчетный срок 

д.Алехино 261 264 266 

д.Башмаков

о 

3 

3 3 

п.Березина - - - 

д.Большое 

Нарышкино 

 

- - - 

д.Большое 

Юрьево 

 

385 390 393 

с.Девять 

Дубов 

26 

26 27 

д.Ключевая - - - 

п.Ключ-

Колодезь 

- 

- - 

д.Малое 

Нарышкино 

 

- - - 

д.Малое 

Юрьево 

38 

38 39 

д.Новокульн

ево 

5 

5 5 

д.Обельна - - - 

д.Пырятинка 8 8 8 

п.То-Поле - - - 

д.Трубечина 1 1 1 

д.Холчевка 23 23 23 

Всего 750 758 765 

 

Как видно из таблицы,  увеличение численности населения ожидается в 

д.Алехино, д.Большое Юрьево. Эти населенные пункты обладают наиболее 

развитой социальной инфраструктурой и они наиболее привлекательны для 

жизни с точки зрения транспортной доступности, обеспеченности объектами 

социальной значимости.  

В этой связи концепцией предусмотрено выделение  площадок под 

жилищное строительство на территории д. Большое Юрьево,  с дальнейшим 

развитием социальной инфраструктуры. 

 



     Территория населенных пунктов согласно генеральному плану 

составит 558,1 га (3,9 % общей площади сельского поселения). Площадь 

населенных пунктов по генеральному плану увеличится на 26,0 га. 

Под жилищное строительство предлагаются площадки, необходимые для 

освоения застройщиками и инвесторами, с изменением категории земель и 

границ населенных пунктов сельского поселения.  

  Первоочередные мероприятия: 

Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Большое 

Юрьево на территории площадью 25,0 га в черте населенного пункта в первую 

очередь. 

 Застройка  индивидуального жилищного строительства в д.Девять Дубов 

на территории площадью 26,0 га за чертой населенного пункта из земель 

сельхозназначения, из них 3,0 га за счет уже существующей застройки. 

         Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  

требованиям.  Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  

сети,  улучшить  условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  

аварийности  за  счет  ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  

участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип 

проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  

решить  задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  

дорожной  сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  

также  обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  

транспортной  безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  

поселения  в  направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  

является сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-

транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение 



следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в 

дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  

дорожного движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-

транспортных происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-

дорожной  сети  в Алехинском сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  

Алехинского сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  

целью доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  

транспортных развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства. 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое 

в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) 

для организации системы пешеходного движения в поселении. 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  

должно осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  

на  совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

3.Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 



        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  

и  реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  

покрытия  проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  

приведения  их  характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  

дорог  на  соседних  участках,  повышения  безопасности  движения, 

увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  

устойчивого функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  

местного  значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  

поддержке  реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  

направленные  на  проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  

прав  на  объекты  недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  

собственности,  установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог 

местного  значения  и  обозначение  их  на  местности,  информационное  

обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, 

направленных на обеспечение сохранности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  выполнение работ и оказание услуг, 

направленных на правовое обеспечение реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  

участников.  Основными задачами мероприятия по информационному 

обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  

целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля 

за деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества 

обслуживания пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  

итогах,  а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  

магистральной  улично-дорожной сети в соответствие с действующими 

нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  

СП  42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и 



сельских поселений». 

Таблица 6 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтна

я  

скорость  

движения

, 

км/ч 

Ширина  

полосы  

движения

,  

м 

 

Число  

полос 

движени

я 

 

Ширина  

пешеходно

й  

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 

территорий  с  

главной 

улицей  по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0-1,5 

второстепенна

я 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенны

х  в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственны

й проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

30 4,5 1 - 



приусадебным 

участкам 

        В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  

увеличения  числа связей между существующими и планируемыми районами 

на территории Алехинского сельского поселения и  включение  улично-

дорожной  сети  поселения  в  автодорожную  систему района. В  соответствии  

с  уровнем  в  иерархии  улиц  должен  быть  выполнен  поперечный профиль 

каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  

развязок  и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  

транспортной  схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  

и  схемы  развязок  могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных 

линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих 

мероприятий по изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  

строительства  с  целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  

рельефе,  чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  

уклонов.  Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  

строительству  основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных 

геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  

улучшение  их  транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения. Постоянное и 

временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  в  

границах приусадебных участков. 

         Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их 

строительства (весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  

притяжения  (первая очередь – расчѐтный срок). 

         Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 



маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий 

тротуаров и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию 

безбарьерной среды. 

                                         

                                        Мероприятия по данному разделу: 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  

системы необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных 

услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для 

формирования единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  

населения,  предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  

устойчивых  транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  

муниципальными  образованиями,  дорогами  регионального  и федерального 

значения. 

         Таким образом, мероприятия Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения 

мероприятий  по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  

федерального  и регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных 

дорог (весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков, светофоров, нанесения 

дорожной разметки и других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  



повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности 

предусматривают  меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  

автомобильного  транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению 

современного оборудования и технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической 

работы среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  

движения  с использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно-транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 

        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  

послерейсовых,  а также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  

средств,  осуществляющих пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  

созданных поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

4.Финансовые потребности для реализации Программы 
 

       Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  

транспортной инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  

безопасности  услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 



дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  

надежности  и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  

их  частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог, при выполнении которых  затрагиваются  

конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  и безопасности 

(капитальный ремонт дорог и сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  

дороги  (строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений 

на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  

ремонтом  и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  

характер,  а  мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  

длительный  производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  

Программы  зависит  от  возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах 

срока действия Программы этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

        Источниками финансирования мероприятий Программы являются 

средства бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района 

Орловской области, а также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных 

районных программ и подлежат уточнению после формирования областного 

бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов 

реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   программы  предполагается  привлечение  

финансирования  из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  муниципальной  программы  за  счет  

всех источников  финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  

реализации,  с учетом  действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  



дополнительных  средств при эффективном взаимодействии всех участников 

муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках 

бюджетного цикла. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  

детализируется  после  разработки проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

                               Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

 

 

№ 

п/п 

 

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 год 2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020

-

2030 

год

ы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 

 

 

 

 1 

Проведение  

паспортизации  и 

инвентаризации  

автомобильных 

дорог  местного  

значения, 

определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

165 0 0 0 0 75,0 90,0 

 

 

 

 

 

 

 

Инвентаризация  

с  оценкой 

технического  

состояния  всех 

инженерных  

сооружений  на 

автомобильных  

дорогах  и 

улицах 

70 0 0 0 0 0 70 



 2 поселения  (в  

том  числе 

гидротехнически

х  сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильного  

транспорта), 

определение  

сроков  и  

объѐмов 

необходимой  

реконструкции  

или нового 

строительства 

 

 

 

 

 3 

Разработка  и  

осуществление 

комплекса  

мероприятий  по 

безопасности  

дорожного 

движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

документации  

по планировке 

территорий 

465 0 0 45 55 55 310 

 

 4 

Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

200 0 0 0 0 0 200 

 

 

 5 

Реконструкция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия дорог и 

тротуаров 

1505

0,544 

1580,544 800 150 450 1230 1084

0 



 

 6 

Строительство 

автостоянок 

около объектов 

обслуживания 

120 0 0 0 0 0 120 

 

  7 

Создание  

инфраструктуры 

автосервиса 

1100 0 0 0 0 0 1100 

 

 

 

 8 

Содержание 

автомобильных 

дорог общего 

пользования 

местного 

значения 

муниципального 

образования и 

искусственных 

сооружений на 

них 

1260 70 75 75 80 80 880 

 9 Всего 1843

0,544 

1650,544 875 270 585 1440 1361

0 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Алехинскому 

сельскому поселению  составляет  18430,544 тыс.рублей,  значительную  долю 

занимают бюджетные средства. 

        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  

могут уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   

на соответствующий финансовый год. 

 

5.Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Алехинского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области   на 

2016  -  2030  годы, являются тенденции  социально-экономического развития 

поселения,  характеризующиеся  увеличением  численности  населения,  

развитием  рынка жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  

характеристики  состояния  и  развития системы  транспортной  

инфраструктуры,  условий  ее  эксплуатации  и  эффективности реализации 

программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  

и инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  



механизмов  их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   

позволит достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры 

Алехинского  сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  целевых  

индикаторов  в результате реализации программы комплексного развития 

характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения. 

     Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 

 

 

№ 

п/п 

 

 

 

Наименование 

индикатора 

Единица 

измерен

ия 

Показатели по годам 

2016   2017 201

8 

201

9 

202

0 

202

1- 

203

0 

1 Доля  протяженности  

автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования 

местного значения 

% 70* 70* 70* 70* 70* 0 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 



4 Протяженность  

пешеходных дорожек 

км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 

 



 

 

Приложение 3 

к постановлению администрации района 
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ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

БОГОРОДИЦКОГО  СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

 НА 2016-2030 ГОДЫ 

 

 

 

 
 
 

Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Богородицкого 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Богородицкого 

сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области на 2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Богородицкого сельского Совета народных 

депутатов об утверждении генерального  плана 

Богородицкого сельского поселения от 19 июля 

2013года  № 18. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Богородицкого сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения. 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  16716,192    тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



1. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 

 

 
 

Богородицкое сельское поселение расположено в южной части 

Хотынецкого района Орловской области. В границах Богородицкого сельского 

поселения - 10877 га, занимающего 13,4 % территории Хотынецкого района, 

проживает 865 человек, что составляет 7,9 %  от населения района. На 

территории сельского поселения расположено 13 населенных пунктов.  

Богородицкое сельское поселение граничит: 

на севере и северо - востоке – с Меловским сельском поселением;  

на востоке и юге с Урицким районом Орловской области; 

на юге и юго-западе – с Шаблыкинским районом Орловской области; 

на западе – с Брянской областью. 

Административным центром поселения является село Богородицкое. 

Расстояние от него до  районного центра  пгт Хотынец 6,1 км. 

 



 
        Умеренно-континентальный климат сельского поселения типичен для 

среднерусской полосы. Количество осадков достаточно для нормального роста 

и развития большинства сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - 

всхолмленная равнина. По территории поселения в юго-западной части еѐ 

части, протекает река Цон. 

       Село  Богородицкое расположено на автодороге «Болхов-Орел-Витебск».  

        В структуре современного расселения доминирует центр сельского 

поселения с.Богородицкое с населением 699 чел. В нем сосредоточены 

основные места объектов торговли, здравоохранения, соцзащиты и 

образования. Его можно рассматривать как центр 1-го ранга.  

К населенным пунктам 2-го ранга относятся село Горки с населением 

75человек. В селе Горки имеется магазин, ФАП, клуб. 

К населенным пунктам 3-го ранга относятся:  д.Баздрево с населением 28 

человек, д.Богатищево с населением 2 человека, село Вербник с населением 10 

человек, деревня Маяки с населением 11 человек, деревня Прилепы с 



населением 14 человек, село Пятницкое с населением 23 человека и поселок 

Сидоровец с населением 3 человека. Население имеет тенденцию уменьшения, 

в этих населенных пунктах отсутствуют объекты социально-бытового 

обслуживания населения (кроме д.Маяки где есть почта). Четыре населенных 

пункта не имеют населения - это поселок Балкашинский, поселок Бредихин, 

поселок Новиковский и деревня Яхонтова.  

  

 Перечень населенных пунктов  

Богородицкого сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

№ 

 

Наименование 

населѐнного 

пункта 

 

 

Площадь 

населѐн-

ного 

пункта, 

га 

 

Кол-во 

дворов

шт 

Население, чел 

2006 

г. 
2007 

г. 

2008 

г. 

2009

г. 

2010 

г. 

1 
с. 

Богородицкое 

145,8 244 669 680 671 619 699 

2 д.Баздрево 31,0 14 37 41 40 35 28 

3 п.Балкашинский 6,1 2 2 2 2 2 - 

4 д.Богатищево 20,3 8 6 6 5 5 2 

5 п.Бредихин 4,0 1 3 4 4 6 - 

6 с.Вербник 46,2 16 18 16 15 12 10 

7 с.Горки 36,2 44 71 69 67 74 75 

8 д.Маяки 63,7 33 41 30 25 21 11 

9 п.Новиковский 13,4 3 3 3 3 3 - 

10 д.Прилепы 38,9 21 27 22 19 21 14 

11 с.Пятницкое 85,2 49 53 47 43 39 23 

12 п.Сидоровец 10,7 3 5 5 5 3 3 

13 д.Яхонтова 35,0 0 4 3 3 - - 

 
В целом по 

поселению 
536,5 438 939 928 902 837 865 

 

 

 

 

 

 

 

 



Группировка населенных пунктов по людности 
 

Таблица 2  
 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

свыше 100  до  700 1 с.Богородицкое 

от 30 до  100 1 с.Горки 

от 10 до 30 4 д. Баздрево, д.Маяки, д.Прилепы, с.Пятницкое 

до 10 3 д.Богатищево, с.Вербник, п.Сидоровец 

без населения 4 
п.Балкашинский, п.Бредихин, п.Новиковский, 

д.Яхонтова 

 

На территории поселения нет объектов промышленности 

В Богородицком сельском поселении все объекты социального и 

культурно – бытового обслуживания сосредоточены в двух населенных пунктах 

– Богородицкое и Горки. 

Основной проблемой населения остальных населенных пунктов является 

транспортная или пешеходная доступность этих объектов. 

Детские дошкольные учреждения в поселении действуют в составе 

Богородицкой средней школы.  

          В Богородицком  сельском поселении имеются  школьный автобус, 

который осуществляет доставку школьников из других населенных пунктов. 

Одним из показателей экономической активности в муниципальном 

образовании является количество учреждений торговли. Следует указать на то, 

что на территории поселения, слабо развита торговая сеть. В ряде населенных 

пунктов нет торговых объектов. В них практикуется выездная торговля. 
 

 

1.1 Транспортная инфраструктура 

Транспортная инфраструктура Богородицкого сельского поселения 

представлена следующими видами автомобильных дорог: 

          - Автомобильная дорога федерального значения А-141 Орел-Брянск до 

магистрали «Украина» протяженность 14 км, 3-ей категории, интенсивность – 

4180 авт/сут., пропускная способность 8-10 тыс. авт./сут.; 

         - Автомобильнае дорога регионального значения с твердым покрытием 

«Болхов-Орел-Витебск» протяженностью  5,5  км. 

        - Сеть автомобильных дорог местного значения с твердым покрытием и 

грунтовым покрытием. 

        Характеристика автомобильных дорог Богородицкого сельского 

поселения, представлены в таблицах 3 и 4. 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 
автомобильных дорог 
в границах сельского 
поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

С твердым 
покрытие

м 

Грунто-
вые 

1 2 3 5 6 7 

Богородицкое сельское поселение 

1 54-257-807 ОП МП 807 Б-1 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Школьная 

(с  000-до 1+700) 

1,7 1,7 - 

2 54-257-807 ОП МП 807  Б-2 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Заречная 

(с  0+000-до 1+000) 

1,0 0,5 0,5 

3 54-257-807 ОП МП 807  Б-3 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Лесная 

(с  0+000-до 1+300) 

1,3 1,3 - 

4 54-257-807 ОП МП 807  Б-4 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Садовая 

(с 0+000-до 1+450) 

1,45 1,45 - 

5 54-257-807 ОП МП 807  Б-5 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Молодежная 

(с  0+000-до 1+900) 

0,9 0,6 0,3 

6 
54-257-807 ОП МП 807   Б-

6 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Советская 

(с 0+000-до 0+700) 

0,7 0,7 - 

7 54-257-807 ОП МП 807  Б-7 

А/д с.Богородицкое, 

ул.Полевая 

(с 0+000-до 0+700) 

0,7 0,7 - 

8 54-257-807 ОП МП 807  Б-8 

А/д с.Богородицкое, 

пер.Луговой 

(с 0+000-до 0+500) 

0,5 0,25 0,25 

9 54-257-807 ОП МП 807  Б-9 

А/д с.Богородицкое, 

пер.Садовый 

(с 0+000-до 0+250) 

0,25 - 0,25 

10 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

10 

А/д с.Горки, 

ул.Центральная 

(с 0+000-до 1+200) 

 

1,2 

 

- 

 

1,2 



11 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

11 

А/д с.Горки, 

ул.Колхозная 

(с 0+000-до 1+200) 

 

1,2 

 

- 

 

1,2 

12 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

12 

А/д с.Горки, 

ул.Веселая 

(с 0+000-до 0+500) 

 

0,5 

 

- 

 

0,5 

13 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

13 

А/д с.Горки, 

ул.Шоссейная 

(с 0+000-до 0+300) 

 

0,3 

 

- 

 

0,3 

14 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

14 

А/д д.Маяки, 

ул.Полевая 

(с 0+000-до 0+800) 

0,8 - 0,8 

15 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

15 

А/д д.Маяки, 

ул.Садовая 

(с 0+000-до 0+800) 

0,8 - 0,8 

16 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

16 

А/д с.Пятницкое, 

ул.Ключевая 

(с 0+000-до 0+800) 

0,8 - 0,8 

17 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

17 

А/д с.Пятницкое, 

ул.Цветочная 

(с 0+000-до 1+200) 

1,2 - 1,2 

18 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

18 

А/д с.Пятницкое, 

ул.Садовая 

(с 0+000-до 1+200) 

1,2 - 1,2 

19 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

19 

А/д с.Вербник, 

ул.Свободы 

(с 0+000-до 1+500) 

1,5 - 1,5 

20 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

20 

А/д д.Баздрево, 

ул.Вишневая 

(с 0+000-до 0+800) 

0,8 - 0,8 

21 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

21 

А/д д.Прилепы, 

ул .Овражная 

(с 0+000-до 1+000) 

1,0 - 1,0 

22 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

22 

А/д д.Прилепы, 

ул .Луговая 

(с 0+000-до 1+000) 

1,0 - 1,0 

23 
54-257-807 ОП МП 807  Б-

23 

А/д п.Сидоровец 

(с 0+000-до 0+600) 
0,6 - 0,6 

 ИТОГО:  21,4 7,2 14,2 

 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Аболмасовского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 
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0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

14 54-257 ОП МР 257Х-14 А/д 

«Орел – Витебск» – 

д.Баздрево  

(0 + 000 – 1 + 200) 

1,2             1,2            

(0 +000 

– 1 + 

200) 

            4,5 

15 54-257 ОП МР 257Х-15А/д 

«Орел – Витебск» – 

с.Вербник  

(0 + 000 – 3 + 000) 

3             3                

(0 +000 

– 

3+000) 

            4,5 

16 54-257 ОП МР 257Х-16 А/д 

«Орел – Витебск» – с.Горки  

(0 + 000 – 0 +500) 

 

 

 

0,5             0,5              

(0 +000 

– 0 

+500) 

            4,5 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

17 54-257 ОП МР 257Х-17 А/д 

«Орел – Витебск» –  

д.Прилепы  

(0 + 000 – 4 + 000) 

4             4               

(0 +000 

– 

4+000) 

            4,5 

18 54-257 ОП МР 257Х-18 А/д 

«Орел – Витебск» – 

с.Пятницкое  

(0 + 000 – 6 + 000) 

6             6                

(0 +000 

– 

6+000) 

            4,5 

  ИТОГО : 14,7             14,7               



 

Анализируя современное состояние сети автодорог можно сделать вывод, что 

в населенных пунктах преимущественно дороги грунтовые, за исключением села 

Богородицкое. 

Богородицкое сельское поселение полностью охвачено сетью автомобильных 

дорог общего пользования. Основным ресурсом территории в плане транспортно-

коммуникационного обеспечения является автомобильная дорога регионального 

значения «Болхов-Орел-Витебск» и дорога федерального значения А-141 Орел-

Брянск до магистрали «Украина». Дороги муниципального значения «Орел-

Витебск» - Баздрево, «Орел-Витебск»-Вербник, «Орел-Витебск»-Горки, «Орел-

Витебск»-Маяки, «Орел-Витебск»-Пятницкое грунтовые.  Требуется значительный 

ремонт  и усовершенствование грунтовых дорог. 

Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями. 

        Планировочной осью поселения является федеральная автомобильная  дорога  

А-141 Брянск-Смоленск до границы с Республикой Беларусь (через Рудню, на 

Витебск) и дорога регионального значения «Болхов-Орел-Витебск». Поселение 

обладает значительными рекреационными ресурсами, связанными с 

использованием лесных массивов. 

         К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  находится  в   

неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Богородицкого 

сельского поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  эффективностью 

функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  зависит   от  уровня  

развития  и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего 

пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  значительным  

потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  из  наиболее  

существенных ограничений  темпов  роста  социально-экономического  развития 

поселения,  поэтому  совершенствование  сети  внутрипоселковых  автомобильных  

дорог общего пользования имеет важное значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  ресурсов, 

развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  экономическому  

росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  



поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному 

ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии 

распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  увеличения 

грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  несоблюдению  

межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  средств  

стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  возможного  

снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на 

них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района,  эксплуатационное  состояние  значительной  части 

улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  ремонту  

дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  на 

грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  увеличится.  

Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  автомобилями  к  2030  

году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  количества  транспортных  средств  

и  увеличение объемов  грузовых  и  пассажирских  перевозок  на  автомобильном  

транспорте  приведет  к повышению интенсивности движения на автомобильных 

дорогах местного значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  транспортно-

эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  подъездов  к  

сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с 

твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  важных 

социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. 

Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и 

моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  гражданам. 

Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  составной  частью 

национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  решения  



демографических, социальных  и  экономических  проблем,  повышения  качества  

жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Богородицком сельском 

поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  движения  и 

соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  

который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  влияния,  

является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием 

водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет.  

Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на 

федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  развитие  

систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  движения  на  

территории  Богородицкого сельского поселения и  развитие  системы  оказания  

помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  безопасности  

дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Богородицкого сельского  

поселения ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по 

улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  существующей  сети  

автомобильных  дорог  общего пользования  и  сооружений  на  них,  приведение  

технических  параметров  и  уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с 

достигнутыми размерами интенсивности движения. 

 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 

          На территории сельского поселения объектов промышленности, нет. 

Количество населения по годам снижается. Смертность превышает 

рождаемость. Из – за нехватки рабочих мест на территории поселения часть 

экономически активного населения уезжают, не работают. Проанализировав 

динамику численности населения Богородицкого поселения, следует отметить 

тенденцию убыли численности населения. 

На территории сельского поселения зарегистрировано 438 дворов. В среднем 

на один двор приходится 2,0 человека. Самые большие домохозяйства проживают в 

селе Богородицкое (2,9 чел). В раде населенных пунктов количество домов 

превышает население. 



        Согласно демографическому прогнозу в поселении на срок до 2030 г. 

сохранится демографическая ситуация с уровнем смертности населения, 

преобладающим по величине показатели рождаемости и незначительным 

увеличением механического притока населения. 

 

Планируемая численность населения Богородицкогопоселения 

по сдержанному сценарию развития без учета миграции, чел. 

Таблица 5 

Показатель 
2010 

год 

2011 

год 

2012 

год 

2013 

год 

2014 

год 

2020 

год 

2030 

год 

Условная 

планируемая 

численность 

населения 

865 851 837 823 809 725 585 

        

        Жилищный фонд сельского поселения составляет 15200 м². 

        Новое жилищное строительство в поселении ведется только индивидуальными 

застройщиками.  Жилищная обеспеченность  - 17,6 м² на человека. На территории 

поселения расположены 4 малоэтажных многоквартирных дома. 

Общая площадь жилых домов на одного человека приходится 17,6 м2. 

Обеспеченность жилой площадью в данном поселении не высокая, но так как около 

30 % жилого фонда старой застройки и по модернизационному варианту развития 

сельского поселения  предусматривается миграционный приток населения, то 

предлагается несколько площадок под индивидуальное жилищное строительство, 

как за чертой населенных пунктов, так и в черте населенных пунктов на общей 

площади 52,2 гектара.  

Две площадки за чертой села Богородицкое, одна юго-восточнее села 

Богородицкое на площади 6,5 га, другая восточнее села  на площади 28,2 га на 

землях сельхозназначения.  

Одна площадка в черте села Богородицкое на площади 2,6 га. 

 Восточнее села  Горки выделена площадка под жилищное строительство на 

площади 1,9 га. В черте деревни Яхонтова выделен участок под индивидуальное 

жилищное строительство площадью 13,0 га. 

 На расчетный срок обеспеченность жильем на одного человека составит –26 

м² . 

          Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  



транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  требованиям.  

Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  сети,  улучшить  

условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  аварийности  за  счет  

ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  участков автомобильных дорог 

местного значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  решить  

задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  дорожной  

сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  также  

обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  транспортной  

безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  поселения  в  

направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  является 

сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-транспортных 

происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  дорожного 

движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных 

происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-дорожной  

сети  в Богородицком сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  

Богородицкого сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  целью 

доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  транспортных 

развязок; 



        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое в 

комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для 

организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  должно 

осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  на  

совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

3.Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  и  

реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  покрытия  

проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  приведения  их  

характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  дорог  на  соседних  

участках,  повышения  безопасности  движения, увеличения грузоподъемности, 

долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  устойчивого 

функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  поддержке  

реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  направленные  на  

проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  прав  на  объекты  

недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  собственности,  

установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог местного  значения  и  

обозначение  их  на  местности,  информационное  обеспечение дорожного 

хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение 



сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  значения,  

выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение 

реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  участников.  

Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  целях 

надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля за 

деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества обслуживания 

пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  итогах,  

а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  магистральной  

улично-дорожной сети в соответствие с действующими нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  СП  

42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 

Таблица 6 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтная  

скорость  

движения, 

км/ч 

Ширина  

полосы  

движения,  

м 

 

Число  

полос 

движения 

 

Ширина  

пешеходной  

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 
40 3,0 2 1,0-1,5 



территорий  с  

главной улицей  

по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

второстепенная 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенных  

в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственный 

проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 

        В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  увеличения  

числа связей между существующими и планируемыми районами на территории 

Богородицкого сельского поселения и  включение  улично-дорожной  сети  

поселения  в  автодорожную  систему района. В  соответствии  с  уровнем  в  

иерархии  улиц  должен  быть  выполнен  поперечный профиль каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  развязок  

и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  транспортной  

схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  и  схемы  развязок  

могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, 

что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по 

изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  строительства  с  

целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  рельефе,  

чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  уклонов.  

Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  строительству  

основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  пользования 

местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  улучшение  их  

транспортно-эксплуатационного состояния; 



        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом 

прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. Постоянное и 

временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  в  

границах приусадебных участков. 

            Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их строительства 

(весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  притяжения  

(первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров 

и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию безбарьерной среды. 

                                        

                               Мероприятия по данному разделу: 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  системы 

необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг 

над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования 

единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  населения,  

предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  устойчивых  

транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  муниципальными  

образованиями,  дорогами  регионального  и федерального значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 



         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения мероприятий  

по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  федерального  и 

регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог 

(весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки и 

других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают  

меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  автомобильного  

транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и 

технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы 

среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  с 

использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно-транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 

        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  послерейсовых,  а 

также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  средств,  осуществляющих 



пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  созданных 

поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных 

происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

 

4.Финансовые потребности для реализации Программы 

 

       Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  транспортной 

инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  безопасности  

услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  Программы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  

и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  их  

частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  конструктивные  

и  иные  характеристики  надежности  и безопасности (капитальный ремонт дорог и 

сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  дороги  

(строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  ремонтом  

и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  характер,  а  

мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  длительный  

производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  Программы  зависит  от  

возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах срока действия Программы 



этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

    Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской области, а 

также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных районных 

программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на 

соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в 

предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  финансирования  

из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  Программы  за  счет  всех источников  

финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  реализации,  с учетом  

действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  дополнительных  средств 

при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, 

подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла. Список  

мероприятий  на  конкретном  объекте  детализируется  после  разработки 

проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

 

                                         Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

  

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020

-

2030 

год

ы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 

 

 

 

Проведение  

паспортизации  и 

инвентаризации  

автомобильных 

дорог  местного  

значения, 

160 0 0 0 0 45 115 



   1 определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

 

 

 

 

 

 

   2 

Инвентаризация  

с  оценкой 

технического  

состояния  всех 

инженерных  

сооружений  на 

автомобильных  

дорогах  и 

улицах 

поселения  (в  

том  числе 

гидротехнически

х  сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильного  

транспорта), 

определение  

сроков  и  

объѐмов 

необходимой  

реконструкции  

или нового 

строительства 

90 0 0 0 0 0 90 

 

 

 

 

 

   3 

Разработка  и  

осуществление 

комплекса  

мероприятий  по 

безопасности  

дорожного 

движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

505 0 0 35 40 45 385 



документации  

по планировке 

территорий 

 

 

  4 

Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

590 0 0 0 45 50 495 

 

 

  5 

Реконструкция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия дорог и 

тротуаров 

13436,

192 

1086,1

92 

400 650 800 700 9800 

 

  6 

Строительство 

автостоянок 

около объектов 

обслуживания 

130 0 0 0 0 0 130 

 

  7 

Создание  

инфраструктуры 

автосервиса 

700 0 0 0 0 0 700 

 

 

 

   8 

Содержание 

автомобильных 

дорог общего 

пользования 

местного 

значения 

муниципального 

образования и 

искусственных 

сооружений на 

них 

1105 45 50 55 60 70 825 

   9 Всего 16716,

192 

1131,1

92 

450 740 945 910 1254

0 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Богородицкому 

сельскому поселению  составляет  16716,192  тыс.рублей,  значительную  долю 

занимают бюджетные средства. 

        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  могут 



уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   на 

соответствующий финансовый год. 

 

2. Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Богородицкого сельского поселения Хотынецкого района Орловской области   на 

2016  -  2030  годы, являются тенденции  социально-экономического развития 

поселения,  характеризующиеся  увеличением  численности  населения,  развитием  

рынка жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  характеристики  

состояния  и  развития системы  транспортной  инфраструктуры,  условий  ее  

эксплуатации  и  эффективности реализации программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  и 

инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  механизмов  

их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   позволит 

достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры Богородицкого 

сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  целевых  индикаторов  в 

результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую 

модель транспортной инфраструктуры поселения. 

     Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 

 

 

№ 

п/п 

 

 

 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2016   2017 2018 2019 2020 2021

- 

2030 

1 Доля  протяженности  

автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования 

% 70* 70* 70* 70* 70* 0 



местного значения 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Протяженность  

пешеходных дорожек 

км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 
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ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ИЛЬИНСКОГО  СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 
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Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Ильинского 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Ильинского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области на 

2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Ильинского сельского Совета народных 

депутатов об утверждении генерального  плана 

Ильинского сельского поселения от 8 ноября 2013года  

№ 30. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Ильинского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения. 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  16122  тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



1. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 
Ильинское сельское поселение расположено в северной части 

Хотынецкого района Орловской области. Площадь Ильинского сельского 

поселения составляет 14554,2 га, общая численность населения - 894 человек. 

На территории сельского поселения расположено 7 населенных пунктов.  

Ильинское сельское поселение граничит: 

на севере – с Калужской областью;  

на востоке - со Знаменским районом; 



на юге  – с Студѐновским сельским поселением; 

на западе – с Хотимль-Кузменковским сельским поселением. 

Административным центром поселения является с.Ильинское.  

 

 
 

Расстояние от него до районного центра (п.Хотынец ) по дороге – 12,3 км, 

до областного центра (города Орла) – 78,0 км. 

          Умеренно-континентальный климат  типичен для среднерусской полосы.  

Количество осадков достаточно для нормального роста и развития большинства 

сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - всхолмленная равнина.  

        На территории сельского поселения расположено 7 населенных пунктов. 

Административным центром поселения является с.Ильинское. 
 

 

Перечень населенных пунктов 

Ильинского сельского поселения, их основные характеристики 
Таблица 1 

 

№ 

 

Наименован

ие 

населѐнного 

пункта 

 

 

Площадь 

населенног

о пункта, 

га 

 

Кол-во 

дворов, 

шт 

Население, чел 

 

2007г. 2008г. 2009г. 
2010

г.  

1 
с.Ильинско

е 

252,0 246 680 676 645 608 



2 
д.Булатово-

1 

77,8 44 132 130 110 108 

3 
д.Булатово-

2 

34,1 18 35 34 30 32 

4 с.Льгов 81,7 53 140 135 129 129 

5 д.Радовище 54,1 7 14 14 15 12 

6 с.Старое 28,3 2 5 5 5 5 

7 
п.Успенски

й 

14,8 - 1 1 - - 

 
В целом по 

поселению 
542,8 370 1007 995 934 894 

 

         

 

 

         Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  
 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

свыше 500 1 с.Ильинское 

100-200 2 д.Булатово-1-е, с.Льгов 

10-50 2 д.Булатово-2-е, д.Радовище 

до 10 1 с.Старое 

без населения 1 п.Успенский 

 

В Ильинском сельском поселении все объекты социального и культурно – 

бытового обслуживания сосредоточены в основном в двух населенных пунктах 

– Ильинское, Льгов.  

Основной проблемой населения остальных населенных пунктов является 

транспортная или пешеходная доступность этих объектов. 

Вопросы здравоохранения всегда были приоритетными и особенно 

актуальными для сельских территорий. На территории поселения действуют  

два ФАПа.  

В Ильинском сельском поселении функционируют учреждения культуры, 

такие как клубы и библиотеки.  

           На территории сельского поселения имеется особо охраняемый 

природный объект, памятник природы федерального значения  Национальный 

парк «Орловское Полесье». 

На территории сельского поселения есть памятник архитектуры и 

градостроительства:  

- церковь Святой Живоначальной Троицы, с.Льгов, 1765 г. 

 

 



1.1 Транспортная инфраструктура 

Транспортная инфраструктура Ильинского сельского поселения 

представлена следующими видами автомобильных дорог: 

1. Автомобильная дорога регионального значения «Болхов - «Орел-

Витебск»;  

2. Автомобильная дорога регионального значения «Болхов - «Орел-

Витебск»-Льгов;  

3. Сеть автомобильных дорог местного значения с прочим покрытием. 

Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненноважными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями.  

Характеристика автомобильных дорог Ильинского  сельского поселения, 

представлены в таблице 3. 

 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 
автомобильных 

дорог в границах 
сельского 

поселения (начало, 
км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

С 
твердым 
покры-
тием 

Грунто
-вые 

1 2 3 5 6 7 

Ильинское сельское поселение 

1 54-257-819 ОП МП 819 И-1 

А/д с.Ильинское 

ул.Садовая 

(с  000-до 1+500) 

1,5 1,2 0,3 

2 54-257-819 ОП МП 819  И-2 

А/д с.Ильинское, 

ул.Школьная 

(с  0+000-до 1+200) 

1,2 1,0 0,2 

3 54-257-819 ОП МП 819  И-3 

А/д с.Ильинское, 

ул.Раздольная 

(с  0+000-до 1+650) 

1,65 1,35 0,3 

4 54-257-819 ОП МП 819  И-4 

А/д с.Ильинское, 

ул.Ленина 

(с 0+000-до 1+350) 

1,35 1,35 - 



5 54-257-819 ОП МП 819  И-5 

А/д с.Ильинское, 

ул.Калинина 

(с  0+000-до 1+250) 

1,25 1,1 0,15 

6 
54-257-819 ОП МП 819   И-

6 

А/д с.Ильинское, 

ул.Рощинская 

(с 0+000-до 1+850) 

1,85 1,0 0,85 

7 54-257-819 ОП МП 819  И-7 

А/д с.Льгов, 

ул.Центральная 

(с 0+000-до 1+100) 

1,1 0,7 0,4 

8 54-257-819 ОП МП 819  И-8 

А/д с.Льгов, 

ул.Тургенева 

(с 0+000-до 1+700) 

1,7 0,8 0,9 

9 54-257-819 ОП МП 819  И-9 

А/д с.Льгов, 

ул.Заречная 

(с 0+000-до 1+400) 

1,1 - 1,1 

10 
54-257-819 ОП МП 819  И-

10 

А/д д.Булатово-1 

(с 0+000-до 1+200) 

 

1,2 

 

- 
1,2 

11 
54-257-819 ОП МП 819  И-

11 

А/д д.Булатово-2 

(с 0+000-до 0+800) 
0,8 - 0,8 

12 
54-257-819 ОП МП 819  И-

12 

А/д д.Радовище 

(с 0+000-до 1+100) 
1,1 0,8 0,3 

13 
54-257-819 ОП МП 819  И-

13 

А/д с.Старое 

(с 0+000-до 0+800) 
0,8 - 0,8 

14 
54-257-819 ОП МП 819  И-

14 

А/д п.Успенский 

(с 0+000-до 0+200) 
0,2 - 0,2 

 ИТОГО:  16,8 9,3 7,5 

 

 

 

 

 



        Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями. 

Планировочной осью поселения является автомобильная дорога 

регионального значения «Болхов-«Орел-Витебск».  

Промышленных предприятий  на территории поселения нет и промышленная 

продукция не выпускается. 

По территории поселения проходят транспортные пути регионального 

значения. Кроме этого, поселение испытывает потребность улучшения 

транспортной доступности некоторых удаленных населенных пунктов, и особенно, 

качества улучшении качества дорожного покрытия на уже существующих дорогах 

местного значения, что является главной приоритетной задачей территориального 

планирования.  

        К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  находится  в   

неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Ильинского сельского 

поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  эффективностью 

функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  зависит   от  уровня  

развития  и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего 

пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  значительным  

потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  из  наиболее  

существенных ограничений  темпов  роста  социально-экономического  развития 

поселения,  поэтому  совершенствование  сети  внутрипоселковых  автомобильных  

дорог общего пользования имеет важное значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  ресурсов, 

развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  экономическому  

росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному 

ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии 



распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  увеличения 

грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  несоблюдению  

межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  средств  

стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  возможного  

снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на 

них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района  эксплуатационное  состояние  значительной  части 

улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  ремонту  

дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  на 

грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  увеличится.  

Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  автомобилями  к  2030  

году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  количества  транспортных  средств  

и  увеличение объемов  грузовых  и  пассажирских  перевозок  на  автомобильном  

транспорте  приведет  к повышению интенсивности движения на автомобильных 

дорогах местного значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  транспортно-

эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  подъездов  к  

сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с 

твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  важных 

социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. 

Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и 

моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  гражданам. 

Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  составной  частью 

национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  решения  

демографических, социальных  и  экономических  проблем,  повышения  качества  

жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Ильинском сельском 

поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  движения  и 

соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  



который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  влияния,  

является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием 

водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет.  

Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на 

федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  развитие  

систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  движения  на  

территории  Ильинского сельского поселения и  развитие  системы  оказания  

помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  безопасности  

дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Ильинского сельского  

поселения ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по 

улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  существующей  сети  

автомобильных  дорог  общего пользования  и  сооружений  на  них,  приведение  

технических  параметров  и  уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с 

достигнутыми размерами интенсивности движения. 

 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 

 
 

 

 

 

 

Динамика количества жителей населенных пунктов Ильинского сельского 

поселения 

Таблица 4 

 

№ 

 

Наименование 

населѐнного пункта 

 

Население, чел 

 

 
 

2008 г 

 

2009г. 

 

2010г. 
       2007 

г 

1 с.Ильинское 680 676 645 608 

2 д.Булатово-1 132 130 110 108 



3 д.Булатово-2 35 34 30 32 

4 с.Льгов 140 135 129 129 

5 д.Радовище 14 14 15 12 

6 с.Старое 5 5 5 5 

7 п.Успенский 1 1 - - 

 
В целом по 

поселению 
1007 995 934 894 

 

Изменение численности населения Ильинского сельского поселения  

(по населенным пунктам) на 1 очередь и расчетный срок Генерального плана, 

человек 

Таблица 5 

Населенный 

пункт 

Численнос

ть 

населения 

на 

01.01.2011 

г. 

  

I очередь расчетный срок 

с.Ильинское 608 615 620 

д.Булатово-1 108 109 110 

д.Булатово-2 32 32 32 

с.Льгов 129 130 132 

д.Радовище 12 12 12 

с.Старое 5 5 5 

п.Успенский - - - 

Всего 894 903 911 
 

 

Прогнозируется дальнейший рост фактически проживающего на территории 

Ильинского сельского поселения населения (постоянное население) за счет 

индивидуального жилищного строительства.   

Жилищный фонд сельского поселения составляет 24108 м² общей площади. В 

пересчете на душу населения это равняется 27,0 м². Жилых домов насчитывается в 

поселении 370. Существующий сохраняемый  жилищный фонд составляет 33100 

м², количество дворов всего 508 .  

Территория населенных пунктов согласно генеральному плану составит 542,8 

га (3,7 % общей площади сельского поселения). Площадь населенных пунктов по 

Генеральному плану увеличится на 8,0 га за счет земель сельхозназначения. Новое  

строительство  предусматривается  вести  за  счет  индивидуальных застройщиков 

        Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  



издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  требованиям.  

Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  сети,  улучшить  

условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  аварийности  за  счет  

ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  участков автомобильных дорог 

местного значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  решить  

задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  дорожной  

сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  также  

обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  транспортной  

безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  поселения  в  

направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  является 

сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-транспортных 

происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  дорожного 

движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных 

происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-дорожной  

сети  в Ильинском сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  Ильинского 

сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  целью 



доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  транспортных 

развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое в 

комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для 

организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  должно 

осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  на  

совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

 

2. Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  и  

реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  покрытия  

проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  приведения  их  

характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  дорог  на  соседних  

участках,  повышения  безопасности  движения, увеличения грузоподъемности, 

долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  устойчивого 

функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  поддержке  



реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  направленные  на  

проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  прав  на  объекты  

недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  собственности,  

установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог местного  значения  и  

обозначение  их  на  местности,  информационное  обеспечение дорожного 

хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение 

сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  значения,  

выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение 

реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  участников.  

Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  целях 

надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля за 

деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества обслуживания 

пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  итогах,  

а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  магистральной  

улично-дорожной сети в соответствие с действующими нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  СП  

42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 

 

Таблица 6 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтная  

скорость  

движения, 

км/ч 

Ширина  

полосы  

движения,  

м 

 

Число  

полос 

движения 

 

Ширина  

пешеходной  

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 



Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 

территорий  с  

главной улицей  

по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0-1,5 

второстепенная 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенных  

в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственный 

проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 

        

        В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  увеличения  

числа связей между существующими и планируемыми районами на территории 

Ильинского сельского поселения и  включение  улично-дорожной  сети  поселения  

в  автодорожную  систему района. В  соответствии  с  уровнем  в  иерархии  улиц  

должен  быть  выполнен  поперечный профиль каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  развязок  

и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  транспортной  

схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  и  схемы  развязок  

могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, 

что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по 

изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  строительства  с  

целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  рельефе,  

чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  уклонов.  



Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  строительству  

основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  пользования 

местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  улучшение  их  

транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом 

прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. Постоянное и 

временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  в  

границах приусадебных участков. 

            Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их строительства 

(весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  притяжения  

(первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров 

и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию безбарьерной среды. 

                                                                             

 

                                       Мероприятия по данному разделу: 

 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  системы 

необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг 



над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования 

единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  населения,  

предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  устойчивых  

транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  муниципальными  

образованиями,  дорогами  регионального  и федерального значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения мероприятий  

по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  федерального  и 

регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог 

(весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки и 

других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают  

меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  автомобильного  

транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и 

технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы 

среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  с 

использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 



поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 

        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  послерейсовых,  а 

также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  средств,  осуществляющих 

пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  созданных 

поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных 

происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

3. Финансовые потребности для реализации Программы 
 

         Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  транспортной 

инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  безопасности  

услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  

и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  их  

частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  конструктивные  

и  иные  характеристики  надежности  и безопасности (капитальный ремонт дорог и 

сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  



пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  дороги  

(строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  ремонтом  

и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  характер,  а  

мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  длительный  

производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  Программы  зависит  от  

возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах срока действия Программы 

этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

    Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской области, а 

также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных районных 

программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на 

соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в 

предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  финансирования  

из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  муниципальной  программы  за  счет  

всех источников  финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  

реализации,  с учетом  действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  

дополнительных  средств при эффективном взаимодействии всех участников 

муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках 

бюджетного цикла. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  детализируется  

после  разработки проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

 

№ 

п/

п 

 

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020

-

2030 

год

ы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 Проведение  270 0 0 0 30 75 165 



 

 

 

 

1 

паспортизации  

и 

инвентаризации  

автомобильных 

дорог  местного  

значения, 

определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

 

 

 

 

 

2 

Инвентаризаци

я  с  оценкой 

технического  

состояния  всех 

инженерных  

сооружений  на 

автомобильных  

дорогах  и 

улицах 

поселения  (в  

том  числе 

гидротехническ

их  

сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильного  

транспорта), 

определение  

сроков  и  

объѐмов 

необходимой  

реконструкции  

или нового 

строительства 

70 0 0 0 0 0 70 

 

 

 

 

 

Разработка  и  

осуществление 

комплекса  

мероприятий  

по 

601 0 0 40 35 48 478 



3 безопасности  

дорожного 

движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

документации  

по планировке 

территорий 

 

 

4 

Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

465 0 0 0 35 45 385 

 

 

5 

Реконструкция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия дорог 

и тротуаров 

13010 0 700 200 1155 985 9970 

6 Строительство 

автостоянок 

около объектов 

обслуживания 

140 0 0 0 0 0 140 

 

7 

 

Создание  

инфраструктур

ы автосервиса 

850 0 0 0 0 0 850 

 

 

 

8 

Содержание 

автомобильных 

дорог общего 

пользования 

местного 

значения 

муниципальног

о образования и 

искусственных 

сооружений на 

них 

716 21 25 30 35 40 595 

9 Всего 16122 21 725 270 1290 1193 1265

3 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Ильинскому сельскому 

поселению  составляет  16122  тыс.рублей,  значительную  долю занимают 

бюджетные средства. 



        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  могут 

уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   на 

соответствующий финансовый год. 

 

4. Оценка эффективности мероприятий 

 

         Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Ильинского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области   на 2016  

-  2030  годы, являются тенденции  социально-экономического развития поселения,  

характеризующиеся  увеличением  численности  населения,  развитием  рынка 

жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  характеристики  

состояния  и  развития системы  транспортной  инфраструктуры,  условий  ее  

эксплуатации  и  эффективности реализации программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  и 

инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  механизмов  

их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   позволит 

достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры Ильинского 

сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  целевых  индикаторов  в 

результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую 

модель транспортной инфраструктуры поселения. 

       Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 

 

 

№ 

п/п 

 

 

 

Наименование 

индикатора 

Единица 

измерен

ия 

Показатели по годам 

2016   2017 201

8 

201

9 

202

0 

202

1- 

203

0 

1 Доля  протяженности  

автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

% 70* 70* 70* 70* 70* 0 



общего пользования 

местного значения 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Протяженность  

пешеходных дорожек 

км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Приложение 5 

к постановлению администрации района 
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ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

КРАСНОРЯБИНСКОГО  СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 
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Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Краснорябинского 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Краснорябинского 

сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области на 2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Краснорябинского сельского Совета 

народных депутатов об утверждении генерального  

плана Краснорябинского сельского поселения от 31 

августа 2011года  № 21. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Краснорябинского 

сельского поселения Хотынейкого района Орловской 

области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения. 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  19917,301   тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



2. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 
Краснорябинское сельское поселение расположено в восточной части 

Хотынецкого района Орловской области. В границах Краснорябинского 

селького поселения - 9825 га, занимающего 12,4 % территории Хотынецкого 

района, проживает 646 человек, что составляет 5,9 %  от населения района. На 

территории сельского поселения расположено 17 населенных пунктов.  

Краснорябинское сельское поселение граничит: 

на северо - западе – с Аболмасовским сельском поселением;  

на севере - соЗнаменским районом Орловской области; 

на востоке и юго-востоке с Урицким районом Орловской области; 

на юге  и юго-западе – с Меловским сельскими поселением; 

на западе – с пгт. Хотынец. 



Административным центром поселения является село Красные Рябинки. 

Расстояние от него до  районного центра  пгт. Хотынец 8,6 км и до областного 

центра (города Орла) – 74 км. 

          Умеренно-континентальный климат сельского поселения типичен для 

среднерусской полосы. Количество осадков достаточно для нормального роста 

и развития большинства сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - 

всхолмленная равнина. По территории поселения в восточной части еѐ части, 

протекает река Орлик, в южной части протекает река Орлица. 

На территории Хотынецкого района выявлено Хотынецкое 

месторождение цеолитсодержащих трепелов. Это единственное месторождение 

в Европейской части России, представляет собой  совершенно новый, 

ценнейший вид горнохимического сырья с широким спектром использования, 

большим спросом на мировом ранке и резким ростом добычи. Запасы 

месторождения по трем изученным участкам: Образцовскому, 

Богородицовскому и Воротынцевскому составляют 56 533 тысяч кубических 

метров.   

На территории Краснорябинского сельского поселения находится 

Воротынцевский участок Хотынецкого месторождения. В настоящее время 

месторождение не разрабатывается. 

          В поселение имеются месторождения торфа. 

На территории сельского поселения расположено 17 населенных пунктов. 

Административным центром поселения является село Красные Рябинки.  

В структуре современного расселения доминирует центр сельского 

поселения с.Красные Рябинки с населением 272 чел. В нем сосредоточены 

основные места объектов торговли, здравоохранения и образования.  

 

 

Перечень населенных пунктов  

Краснорябинского сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

№ 

 

Наименование 

населѐнного 

пункта 

 

 

Площадь 

населѐн-

ного 

пункта, 

га 

 

Кол-

во 

дворо

вшт 

Население, чел 

200

5 г. 

2006 

г. 

2007 

г. 

2008

г. 

200

9 г. 

1 
с. Красные 

Рябинки 

119,3 84 312 309 289 296 272 

2 
с.Большие 

Рябинки 

110,6 42 139 136 128 122 118 

3 с.Никольское 76,3 59 216 216 218 217 201 

4 д.Жердево 27,0 8 15 12 10 10 8 

5 д.Сорокина 47,6 11 33 33 33 27 15 



6 д.Басово 14,1 1 4 3 4 3 3 

7 д.Петрово 40,8 1 4 3 3 1 1 

8 д.Елагино 12,0 3 7 7 7 7 5 

9 д.Калиновка 11,9 1 7 6 1 1 1 

10 д.Демидовка 6,2 0 0 0 0 0 0 

11 п.Луковец 7,1 2 4 3 3 3 2 

12 д.Коськово 15,4 3 6 8 7 6 3 

13 
д.Воротынцев

о 

23,0 4 14 14 11 11 7 

14 
п.Добрый 

Путь 

6,6 4 7 7 4 4 4 

15 
п.Ясная 

Поляна 

6,9 3 4 4 4 4 4 

16 д.Дубрава 19,5 2 12 10 5 3 1 

17 п.Свободка 7,4 1 3 2 2 2 1 

 
В целом по 

поселению 
561,7 229 787 773 729 717 646 

 

 

 

                 Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  

 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

свыше 200  до  300 2 с.Красные Рябинки, с.Никольское 

от 100 до  200 1 с.Большие Рябинки 

от 10 до 20 1 д. Сорокина 

до 10 12 

д.Жердево, д.Басово, д.Петрово, 

д.Елагино,и д.Калиновка,  п.Луковец, 

д.Коськово, д.Воротынцево, п.Добрый 

Путь, п.Ясная Поляна,  д.Дубрава,  

п.Свободка 

без населения 1 д.Демидовка 

 

        На территории поселения нет объектов промышленности. 

        В Краснорябинском сельском поселении все объекты социального и 

культурно – бытового обслуживания сосредоточены в двух населенных пунктах 

– Красные Рябинки и Никольское. 

       Основной проблемой населения остальных населенных пунктов является 

транспортная или пешеходная доступность этих объектов. 

На территории Краснорябинского селького поселения расположены одна  

средняя школа.  



В Краснорябинском поселении имеются  школьный автобус, который 

осуществляют доставку школьников из других населенных пунктов. 

На территории поселения действует два фельдшерско-акушерского 

пункта. 

Краснорябинское сельское поселение расположено в получасовой 

транспортной доступности от районного центра пгт Хотынец, где есть районная 

больница и  имеется станция скорой помощи. 

Одним из показателей экономической активности в муниципальном 

образовании является количество учреждений торговли. Следует указать на то, 

что на территории поселения, слабо развита торговая сеть. В ряде населенных 

пунктов нет торговых объектов. В них практикуется выездная торговля. 
 

1.1 Транспортная инфраструктура 

Транспортная инфраструктура Краснорябинского селького поселения 

представлена следующими видами автомобильных дорог: 

- Автомобильная  дорога регионального значения с твердым покрытием 

«Хотынец - Красные Рябинки» - 8,5км; 

- Сеть автомобильных дорог местного значения с твердым покрытием. 

Характеристика автомобильных дорог Краснорябинского сельского 

поселения, представлены в таблицах 3 и 4. 

 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 

автомобильных 

дорог в границах 

сельского 

поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

с 

твердым 

покры-

тием 

Грунто

-вые 

1 2 3 5 6 7 

Краснорябинское сельское поселение 

1 54-257-824 ОП МП 824 К-1 

А/д с.Красные 

Рябинки             ул. 

Школьная          

  (с 0+000 до 0+750) 

 

0,75 

 

0,75 - 

2 54-257-824 ОП МП 824 К-2 

А/д с. Красные 

Рябинки             ул. 

Молодежная      

  (с 0+000 до 0+600) 

0,6 0,6 - 

3 54-257-824 ОП МП 824 К-3 
А/д с. Красные 

Рябинки              ул. 
0,7 0,7 - 



Центральная  

(с 0+000 до 0+700) 

4 54-257-824 ОП МП 824 К-4 

А/д с. Красные 

Рябинки             ул. 

Садовая        

  (с 0+000 до 3+780) 

3,78 1,65 2,13 

5 54-257-824 ОП МП 824 К-5 

А/д с. Большие 

Рябинки                        

ул. Лесная         

   (с 0+000 до 4+550) 

4,55 - 4,55 

6 54-257-824 ОП МП 824 К-6 

А/д с. Большие 

Рябинки             ул. 

Луговая         

  (с 0+000 до 0+950) 

0,95 0,95 - 

7 54-257-824 ОП МП 824 К-7 

А/д с. Никольское 

ул. Молодѐжная  

(с 0+000 до 1+620) 

1,62 1,62 - 

8 54-257-824 ОП МП 824 К-8 

А/д с. Никольское 

ул. Ключевая     

  (с 0+000 до 1+600) 

1,6 - 1,6 

9 54-257-824 ОП МП 824 К-9 

А/д с. Никольское 

ул. Лесная         

   (с 0+000 до 

0+580) 

0,58 0,58 - 

10 
54-257-824 ОП МП  824 К-

10 

А/д д. Сорокино 

  (с 0+000 - до 

1+100) 

1,0 - 1,0 

11 
54-257-824 ОП МП 824 К-

11 

А/д д. 

Воротынцево      (с 

0+00 - до 0+670) 

0.67 - 0.67 

12 
54-257-824 ОП МП  824 К-

12 

А/д д. Басово      

 (с 0+000 - до 6+000) 
6.0 - 6.0 

13 
54-257-824 ОП МП  824 К-

13 

А/д пос. Добрый 

Путь                    

  (с 0+000 до 1+100) 

1,1 - 1,1 

14 
54-257-824 ОП МП  824 К-

14 

А/д д. Дубрава     

(с 0+000 до 2+600) 
2,6 - 2,6 

15 
54-257-824 ОП МП  824 К-

15 

А/д д. Елагино   

  (с 0+000 до 1+300) 
1,3 - 1,3 

16 
54-257-824 ОП МП  824 К-

16 

А/д д. Жердево    

(с 0+000 до 1+700) 
1,7 - 1,7 

17 
54-257-824 ОП МП  824 К-

17 

А/д д. Коськово  

 (с 0+000 до 2+600) 
2,6 - 2,6 

18 54-257-824 ОП МП  824 К- А/д д. Луковец    2,4 - 2,4 



18 

 

 (с 0+000 до 2+400) 

19 
54-257-824 ОП МП  824 К-

19 

А/д д. Петрово   

  (с 0+000 до 1+000) 
1,0 - 1,0 

20 
54-257-824 ОП МП  824 К-

20 

А/д д. Свободка  

 (с 0+000 до 1+000) 
1,0 - 1,0 

21 
54-257-824 ОП МП  824 К-

21 

А/д пос. Ясная 

Поляна                

 (с 0+000 до 1+300) 

1,3 - 1,3 

22 
54-257-824 ОП МП  824 К-

22 

А/д д. Калиновка   

(с 0+000 до 1+500) 
1,5 - 1,5 

 ИТОГО:  39,3 6,85 32,45 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Аболмасовского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 

 

Таблица 4 
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 (км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 0+000 

- км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

  Аболмасовское сельское поселение 

1 54-257 ОП МР 257Х-

19 А/д «Хотынец – 

Красные Рябинки» – 

д.Жердево  

(0 + 000 – 2 + 600) 

2,6             2,6                  

(0 

+000 – 

2+600) 

    2+230 ж/6 

(45м) 

    4,5 

2 54-257 ОП МР 257Х-

20 А/д «Хотынец – 

Красные Рябинки» – 

д.Каськово  

 (0 + 000 – по 1 + 700) 

1,7             1,7              

(0 

+000 – 

1+700) 

    1+000 ж/6 

(8м) 

    4,5 

  



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
 

13 

 

14 15 16 17 

3 54-257 ОП МР 257Х-

21 А/д с.Никольское – 

д.Демидовка  

(0 + 000 – 1 + 200) 

1,2             1,2              

(0 

+000 – 

1+200) 

            4,5 

  ИТОГО : 5,5             5,5       2 шт       

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Анализируя современное состояние сети автодорог можно сделать вывод, 

что в населенных пунктах преимущественно дороги грунтовые, за 

исключением трех населенных пунктов (с.Красные Рябинки, с.Большие 

Рябинки и с.Никольское) в которых есть дороги с твердым покрытием. 

         По южной границе сельского поселения проходит железная дорога Орел-

Брянск протяженностью 9,3 км. 

         Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями.  

Планировочной осью поселения является автомобильная  дорога регионального 

значения «Хотынец - Красные Рябинки»-Жердево и железная дорога Орел-

Брянск. Поселение обладает значительными рекреационными ресурсами, 

связанными с использованием лесных массивов. 

Краснорябинское сельское поселение полностью охвачено сетью 

автомобильных дорог общего пользования. Основным ресурсом территории в 

плане транспортно-коммуникационного обеспечения является автомобильная 

дорога регионального значения «Хотынец - Красные Рябинки». Населенные 

пункты Большие Рябинки, Никольское, Сорокино связано с центром сельсовета 

селом Красные Рябинки автодорогами с твердым покрытием. Остальные 

населенные пункты дорог с твердым покрытием не имеют. Требуется 

значительный ремонт существующих дорог с твердым покрытием и 

усовершенствование грунтовых дорог. 

        К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести 

следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  

находится  в   неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Краснорябинского 

сельского поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  

эффективностью функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  

зависит   от  уровня  развития  и состояния сети внутрипоселковых 

автомобильных дорог общего пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  

значительным  потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  

из  наиболее  существенных ограничений  темпов  роста  социально-

экономического  развития поселения,  поэтому  совершенствование  сети  



внутрипоселковых  автомобильных  дорог общего пользования имеет важное 

значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  

ресурсов, развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  

экономическому  росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего 

пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и 

капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и 

стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных 

объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  

увеличения грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  

несоблюдению  межремонтных сроков, накоплению количества участков 

«недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  

средств  стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  

возможного  снижения количества проблемных участков автомобильных дорог 

и сооружений на них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района  эксплуатационное  состояние  значительной  

части улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  

ремонту  дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  

на грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  

увеличится.  Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  

автомобилями  к  2030  году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  

количества  транспортных  средств  и  увеличение объемов  грузовых  и  

пассажирских  перевозок  на  автомобильном  транспорте  приведет  к 

повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного 

значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  



приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  

транспортно-эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  

подъездов  к  сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, 

по дорогам с твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  

важных социально-экономических и демографических задач Российской 

Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный 

материальный и моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  

гражданам. Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  

составной  частью национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  

решения  демографических, социальных  и  экономических  проблем,  

повышения  качества  жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Краснорябинском 

сельском поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  

движения  и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  

который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  

влияния,  является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с 

участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 

3-х лет.  Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия 

мер на федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  

развитие  систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  

движения  на  территории  Краснорябинского  сельского поселения и  развитие  

системы  оказания  помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных 

происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  

безопасности  дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми 

ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Краснорябинского 

сельского  поселения ставят в число первоочередных задач реализацию 

проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  

существующей  сети  автомобильных  дорог  общего пользования  и  

сооружений  на  них,  приведение  технических  параметров  и  уровня 

инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами 

интенсивности движения. 

 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  



смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку 

основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение 

потребностей населения. 

Проанализировав динамику численности населения Краснорябинского 

поселения, следует отметить тенденцию убыли численности населения. 

На территории сельского поселения зарегистрировано 229 двора. В 

среднем на один двор приходится 2,8 человека. Самые большие домохозяйства 

проживают в селе Никольское (3,7 чел) , селе красные Рябинки (3,2 чел),  

с.Большие Рябинки  (2,8 чел.), самые маленькие (из 1 чел.) в д. Петрово, 

д.Калиновка, д.Жердево, п.Луковец, д.Коськово, п.Добрый Путь, п.Свободка и 

(0,5 чел) д.Дубрава. 

           Согласно демографическому прогнозу в поселении на срок до 2030 г. 

сохранится демографическая ситуация с уровнем смертности населения, 

преобладающим по величине показатели рождаемости и незначительным 

увеличением механического притока населения. 

 

Планируемая численность населения Краснорябинского  поселения 

по сдержанному сценарию развития без учета миграции, чел. 

Таблица 5 

Показатель 
2009 

год 

2010 

год 

2011 

год 

2012 

год 

2013 

год 

2020 

год 

2030 

год 

Условная 

планируемая 

численность 

населения 

646 632 618 604 590 498 358 

        

Жилищный фонд  сельского поселения  составляет 23500 м² общей 

площади. В пересчете на душу населения это равняется 36,4 м2. Основная доля 

жилых домов представлена индивидуальными жилыми домами. Их 

насчитывается в поселении 218, а общая площадь суммарно составляет       

22700 м², или 96,6% от всего жилищного фонда. Малоэтажных 

многоквартирных домов в сельском поселении нет. 

Изменение численности населения Краснорябинского селького поселения при 

инерционном и модернизационном вариантах развития 

Таблица 6 

Населенный 

пункт 

Численность 

населения на 

01.01.2010 г. 

Инерционный 

вариант 

Модернизационный 

вариант 

2020 год 2030 год 2020 год 2030 год 

с. Красные 

Рябинки 

 

272 249 223 249 245 

с.Большие 

Рябинки 

 

118 100 82 100 90 

с.Никольское 201 181 160 195 190 

д.Жердево 8 6 5 6 6 



д.Сорокина 15 12 10 12 10 

д.Басово 3 0 0 0 0 

д.Петрово 1 0 0 0 0 

д.Елагино 5 3 2 3 2 

д.Калиновка 1 0 0 0 0 

д.Демидовка 0 0 0 0 0 

п.Луковец 2 2 0 2 0 

д.Коськово 3 2 0 2 1 

д.Воротынцево 7 6 4 11 10 

п.Добрый 

Путь 

4 

2 2 6 6 

п.Ясная 

Поляна 

4 

3 2 8 8 

д.Дубрава 1 1 0 20 20 

п.Свободка 1 1 0 6 6 

Всего 646 568 490 620 594 

 

 

Наибольшее увеличение численности населения ожидается в д.Дубрава. 

Около этого населенного пункта выделены площадки под индивидуальное 

жилищное строительство.  

        Новое жилищное строительство в поселении ведется только 

индивидуальными застройщиками. Жилищный фонд с износом 70 % и более 

составляет 30% от всей площади жилья 

       Общая площадь жилых домов на одного человека приходится 36,4 м2. 

Обеспеченность жилой площадью в данном поселении высокая, но так как 

около 30 % жилого фонда старой застройки и по модернизационному варианту 

развития сельского поселения  предусматривается миграционный приток 

населения, то предлагается несколько площадок под индивидуальное 

жилищное строительство, как за чертой населенных пунктов, так и в черте 

населенных пунктов. 

На расчетный срок обеспеченность жильем на одного человека составит -

30м² . 

        Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  



пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  

требованиям.  Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  

сети,  улучшить  условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  

аварийности  за  счет  ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  

участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип 

проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  

решить  задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  

дорожной  сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  

также  обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  

транспортной  безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  

поселения  в  направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  

является сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-

транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение 

следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в 

дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  

дорожного движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-

транспортных происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-

дорожной  сети  в Краснорябинском сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  

Краснорябинского сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  

целью доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  

транспортных развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  



жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое 

в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) 

для организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  

должно осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  

на  совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

                            

                                  3.Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  

и  реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  

покрытия  проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  

приведения  их  характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  

дорог  на  соседних  участках,  повышения  безопасности  движения, 

увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  

устойчивого функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  

местного  значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  

поддержке  реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  

направленные  на  проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  

прав  на  объекты  недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  

собственности,  установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог 

местного  значения  и  обозначение  их  на  местности,  информационное  

обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, 

направленных на обеспечение сохранности  автомобильных  дорог  общего  



пользования  местного  значения,  выполнение работ и оказание услуг, 

направленных на правовое обеспечение реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  

участников.  Основными задачами мероприятия по информационному 

обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  

целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля 

за деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества 

обслуживания пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  

итогах,  а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  

магистральной  улично-дорожной сети в соответствие с действующими 

нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  

СП  42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и 

сельских поселений». 

Таблица 7 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтна

я  

скорость  

движения

, 

км/ч 

Ширина  

полосы  

движения

,  

м 

 

Число  

полос 

движени

я 

 

Ширина  

пешеходно

й  

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 
40 3,0 2 1,0-1,5 



территорий  с  

главной 

улицей  по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

второстепенна

я 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенны

х  в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственны

й проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 

         В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  

увеличения  числа связей между существующими и планируемыми районами 

на территории Краснорябинского сельского поселения и  включение  улично-

дорожной  сети  поселения  в  автодорожную  систему района. В  соответствии  

с  уровнем  в  иерархии  улиц  должен  быть  выполнен  поперечный профиль 

каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  

развязок  и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  

транспортной  схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  

и  схемы  развязок  могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных 

линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих 

мероприятий по изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  

строительства  с  целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  

рельефе,  чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  

уклонов.  Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  

строительству  основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных 

геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  



пользования местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  

улучшение  их  транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом . Постоянное 

и временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  

в  границах приусадебных участков. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их 

строительства (весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  

притяжения  (первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий 

тротуаров и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию 

безбарьерной среды. 

                                      

                                            Мероприятия по данному разделу: 

 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  

системы необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных 

услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для 

формирования единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  

населения,  предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  

устойчивых  транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  



муниципальными  образованиями,  дорогами  регионального  и федерального 

значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения 

мероприятий  по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  

федерального  и регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных 

дорог (весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки 

и других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности 

предусматривают  меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  

автомобильного  транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению 

современного оборудования и технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической 

работы среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  

движения  с использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 



        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  

послерейсовых,  а также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  

средств,  осуществляющих пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  

созданных поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

 

                 4.Финансовые потребности для реализации Программы 

 

       Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  

транспортной инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  

безопасности  услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  

надежности  и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  

их  частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  

конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  и безопасности 

(капитальный ремонт дорог и сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  

дороги  (строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений 

на них). 



        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  

ремонтом  и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  

характер,  а  мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  

длительный  производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  

Программы  зависит  от  возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах 

срока действия Программы этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

    Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской 

области, а также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных 

районных программ и подлежат уточнению после формирования областного 

бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов 

реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  

финансирования  из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  муниципальной  программы  за  счет  

всех источников  финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  

реализации,  с учетом  действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  

дополнительных  средств при эффективном взаимодействии всех участников 

муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках 

бюджетного цикла. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  

детализируется  после  разработки проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

                              Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

 

 

№ 

п/п 

 

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020-

2030 

годы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 

   1 

Проведение  

паспортизации  

и 

инвентаризаци

и  

255 0 0 0 0 90 165 



автомобильны

х дорог  

местного  

значения, 

определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

2 Инвентаризаци

я  с  оценкой 

технического  

состояния  всех 

инженерных  

сооружений  на 

автомобильны

х  дорогах  и 

улицах 

поселения  (в  

том  числе 

гидротехничес

ких  

сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильног

о  транспорта), 

определение  

сроков  и  

объѐмов 

необходимой  

реконструкции  

или нового 

строительства 

90 0 0 0 0 0 90 

3 Разработка  и  

осуществление 

комплекса  

мероприятий  

по 

безопасности  

дорожного 

450 0 0 35 45 50 320 



движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

документации  

по планировке 

территорий 

4 Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

150 0 0 0 0 0 150 

5 Реконструкция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия 

дорог и 

тротуаров 

16657,

301 

1857,3

01 

450 780 1050 1340 11180 

6 Строительство 

автостоянок 

около объектов 

обслуживания 

150 0 0 0 0 0 150 

7 Создание  

инфраструктур

ы автосервиса 

970 0 0 0 0 0 970 

8 Содержание 

автомобильны

х дорог общего 

пользования 

местного 

значения 

муниципальног

о образования 

и 

искусственных 

сооружений на 

них 

1195 55 60 65 70 75 870 

9 Всего 19917,

301 

1912,3

01 

510 880 1165 1555 

 

13895 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Краснорябинскому 

сельскому поселению  составляет  19917,301 тыс.рублей,  значительную  долю 

занимают бюджетные средства. 



        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  

могут уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   

на соответствующий финансовый год. 

 

5. Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Краснорябинского  сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области   на 2016  -  2030  годы, являются тенденции  социально-

экономического развития поселения,  характеризующиеся  увеличением  

численности  населения,  развитием  рынка жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  

характеристики  состояния  и  развития системы  транспортной  

инфраструктуры,  условий  ее  эксплуатации  и  эффективности реализации 

программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  

и инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  

механизмов  их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   

позволит достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры 

Краснорябинского  сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  

целевых  индикаторов  в результате реализации программы комплексного 

развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры 

поселения. 

        Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 

 

 

№ 

п/п 

 

 

 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2016   2017 2018 2019 2020 2021

- 

2030 

1 Доля  протяженности  

автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

% 70* 70* 70* 70* 70* 0 



общего пользования 

местного значения 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Протяженность  

пешеходных дорожек 

км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 
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Ответственный исполнитель 

программы:   
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и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                
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коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Меловского 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Меловского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области на 

2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Меловского сельского Совета народных 

депутатов об утверждении генерального  плана 

Меловского сельского поселения от 2 сентября            

2011 года  № 12. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Меловского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  22309,361    тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



1. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 
Меловское сельское поселение расположено в южной части Хотынецкого 

района Орловской области. Площадь Меловского сельского поселения 

составляет 8574,2 га, общая численность населения - 1021 человек. На 

территории сельского поселения расположено 9 населенных пунктов.  

Меловское сельское поселение граничит: 

на северо-западе – с Алехинским и Хотимль-Кузменковским сельскими 

поселениями;  

на севере - с городским поселением Хотынец; 

на северо-востоке – с Краснорябинским сельским поселением; 

на юго – востоке  – с Урицким районом Орловской области; 

на юго-западе – с Богородицким сельским поселением и Брянской 

областью. 

Административным центром поселения является д.Кукуевка.  



Расстояние от него до районного центра (пгт. Хотынец) по дороге – 0,8 

км, до областного центра (города Орла) – 65,0 км. 

        Умеренно-континентальный климат  типичен для среднерусской полосы.  

Количество осадков достаточно для нормального роста и развития большинства 

сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - всхолмленная равнина 

 

Перечень населенных пунктов 

Меловского  сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

 

№ 

 

Наименовани

е 

населѐнного 

пункта 

 

 

Площадь 

населенного 

пункта, га 

 

Кол-во 

дворов, 

шт 

Население, чел 

 
2005

г. 
2006г. 2007г. 2008г. 

2009г

.  

1 д.Кукуевка 62,3 141 392 418 424 419 412 

2 п.Звезда 96,1 137 466 458 460 458 439 

3 д.Образцово 65,2 27 65 66 62 59 56 

4 д.Алексеевка 64,2 4 10 9 14 14 16 

5 д.Коневка 76,0 5 9 10 9 10 8 

6 д.Музалевка 20,5 1 8 7 16 16 16 

7 с.Меловое 171,1 11 50 55 39 31 27 

8 д.Челищево 39,4 3 4 4 3 3 3 

9 д.Чертовое 30,0 23 26 29 30 38 44 

 
В целом по 

поселению 
624,8 352 1030 1056 1057 1048 1021 

 

 

                 Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  

 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

Свыше 400 2 д.Кукуевка, п.Звезда 

свыше 50 до 100 1 д. Образцово 

свыше 20  до  50 2 с.Меловое, д.Чертовое 

до 20 4 
д.Алексеевка, д.Коневка, д.Музалевка, 

д.Челищево 

 

 

33,1% занятых людей, проживающих на территории Меловского 

сельского поселения, работают за пределами данного муниципального 

образования. Это в первую очередь связано с близостью пгт.Хотынец, рынок 

труда которого более ѐмкий, чем в Меловском поселении.  

 



 

Промышленных предприятий на территории поселения нет, и 

промышленная продукция не выпускается. 

                                    

                                      1.1 Транспортная инфраструктура 

        Транспортная инфраструктура Меловского сельского поселения 

представлена следующими видами автомобильных дорог: 

1. Автомобильная дорога регионального значения «Орел-Витебск»-

Болхов»; 

2. Автомобильные дороги местного значения с твердым покрытием; 

3. Сеть автомобильных дорог местного значения с прочим покрытием. 

 

Характеристика автомобильных дорог Меловского сельского поселения, 

представлены в таблицах 3 и 4. 

 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 

автомобильных 

дорог в границах 

сельского 

поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

С 

твердым 

покры-

тием 

Грунто

-вые 

1 2 3 5 6 7 

Меловское сельское поселение 

1 54-257-826 ОП МП 826 М-1 

А/д д.Кукуевка 

ул.Садовая 

(с 0+000-до 2+100) 

2,600 - 2,600 

2 54-257-826 ОП МП 826 М-2 

А/д п.Звезда 

ул.Заречная 

(с 0+000-до 0+350) 

0,350 0,350 - 

3 54-257-826 ОП МП 826 М-3 

А/д п.Звезда 

ул.Алдобаева 

(с 0+000-до 0+730) 

0,730 0,730 - 

4 54-257-826 ОП МП 826 М-4 

А/д п.Звезда 

ул.Омельчука 

(с 0+000-до 3+270) 

3,270 - 3,270 

5 54-257-826 ОП МП 826 М-5 
А/д д.Чертовое 

(с 0+000-до 0+500) 
0,500 - 0,500 

6 54-257-826 ОП МП 826 М-6 
А/д д.Образцово 

(с 0+000-до 2+500) 
2,500 - 2,500 



7 54-257-826 ОП МП 826 М-7 
А/д с.Меловое 

(с 0+00-до 2+000) 
2,000 - 2,000 

8 54-257-826 ОП МП 826 М-8 
А/д д.Алексеевка 

(с 0+000-до 1+500) 
1,500  1,500 

9 54-257-826 ОП МП 826 М-9 
А/д  д.Коневка 

(с 0+000-до 1+500) 
1,500  1,500 

10 
54-257-826 ОП МП 826 М-

10 

А/д д.Музалевка 

(с 0+000-до 1+500) 
1,500  1,500 

 ИТОГО:  16,450 1,080 15,370 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Меловского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 

Таблица 4 
№ 

п/п 
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Кроме  того  в  

ведении  

сельских  

населенных  
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 Типы  покрытий  с  твердым  

покрытием: 
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 (км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

  Аболмасовское сельское поселение 

1 54-257 ОП МР 

257Х-22 А/д 

«Орел – Витебск» 

– с.Меловое  

(0 + 000 – 9 + 400) 

  

9,4       9,4                

(0 

+000 

– 9 

+400) 

              2+670-

3+270 

#### 5,5 

2 54-257 ОП МР 

257Х-23 А/д 

пгт.Хотынец – 

д.Образцово  

(0 + 000 – 1 + 700) 

1,7             1,7             

(0 +000 

– 

1+700) 

            4,5 

  



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
 

13 

 

14 
15 16 17 

3 54-257 ОП МР 

257Х-24 А/д  

Болхов – а/д 

«Орел-Витебск» – 

п.Звезда  

(0 + 000  – 3 + 

200) 

3,2       2,7             

(0 

+000 

– 2 + 

700) 

    0,5            

(2 +700 

– 

3+200) 

            5,5 

4 54-257 ОП МР 

257Х-25 А/д  

Болхов-а/д «Орел-

Витебск» – 

п.Звезда» – 

д.Алексеевка  

(0 + 000  –  2 + 

500) 

2,5             2,5            

(0 +000 

– 2 + 

500) 

            4,5 

  

5 54-257 ОП МР 

257Х-26 А/д  

Болхов-а/д «Орел-

Витебск» – 

д.Музалевка  

(0 + 000  – 1 + 

600) 

1,6             1,6           

(0 +000 

– 

1+600) 

    0+450 ж/6 

(8м) 

    4,5 

6 54-257 ОП МР 

257Х-27 А/д 

с.Меловое – 

д.Конѐвка  

2,4             2,4           

(0 +000 

– 2+ 

            4,5 



(0 + 000  – 2+ 400) 400) 

7 54-257 ОП МР 

257Х-28 А/д 

"с.Меловое – 

д.Конѐвка" - 

с.Богородицкое  

(0 + 000  – 3+ 500) 

3,5             3,5         

(0+000-

3+500) 

            4,5 

  ИТОГО : 24,3       12,1     12,2       1 

шт 

  1 

шт 

  

 

 

 

 

 



Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями. 

Меловское сельское поселение полностью охвачено сетью автомобильных 

дорог общего пользования. Основным ресурсом территории в плане транспортно-

коммуникационного обеспечения является автомобильная дорога регионального 

значения «Орел-Витебск»-Болхов». Требуется значительный ремонт 

существующих дорог с твердым покрытием и усовершенствование дорог местного 

значения. 

Меловское сельское поселение пересекает транспортный коридор. Поэтому 

одним из направлений является создание современной, рассчитанной на 

дальнейший экономический рост в долгосрочной перспективе транспортной 

инфраструктуры, доведение до нормального уровня автомобильных дорог. 

        По территории поселения проходят транспортные пути регионального 

значения. Кроме этого, поселение испытывает потребность улучшения 

транспортной доступности некоторых удаленных населенных пунктов, и особенно, 

качества улучшении качества дорожного покрытия на уже существующих дорогах 

местного значения, что является главной приоритетной задачей территориального 

планирования.  

        К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  находится  в   

неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Меловского сельского 

поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  эффективностью 

функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  зависит   от  уровня  

развития  и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего 

пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  значительным  

потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  из  наиболее  

существенных ограничений  темпов  роста  социально-экономического  развития 

поселения,  поэтому  совершенствование  сети  внутрипоселковых  автомобильных  

дорог общего пользования имеет важное значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  ресурсов, 

развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  экономическому  

росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего пользования. 



        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному 

ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии 

распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  увеличения 

грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  несоблюдению  

межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  средств  

стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  возможного  

снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на 

них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района  эксплуатационное  состояние  значительной  части 

улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  ремонту  

дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  на 

грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  увеличится.  

Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  автомобилями  к  2030  

году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  количества  транспортных  средств  

и  увеличение объемов  грузовых  и  пассажирских  перевозок  на  автомобильном  

транспорте  приведет  к повышению интенсивности движения на автомобильных 

дорогах местного значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  транспортно-

эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  подъездов  к  

сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с 

твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  важных 

социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. 

Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и 

моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  гражданам. 

Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  составной  частью 

национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  решения  

демографических, социальных  и  экономических  проблем,  повышения  качества  



жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Меловском сельском 

поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  движения  и 

соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  

который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  влияния,  

является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием 

водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет.  

Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на 

федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  развитие  

систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  движения  на  

территории  Меловского сельского поселения и  развитие  системы  оказания  

помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  безопасности  

дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Меловского сельского  

поселения ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по 

улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  существующей  сети  

автомобильных  дорог  общего пользования  и  сооружений  на  них,  приведение  

технических  параметров  и  уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с 

достигнутыми размерами интенсивности движения. 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 

Муниципальное образование Меловское сельское поселение занимает 8574,2 

га
 
территории, на которой проживают 1021 человек. Средняя плотность населения – 

2,4 чел/га. 

На территории сельского поселения зарегистрировано 352 двора. В среднем 

на один двор приходится 2,9 человека.  

Современная демографическая нагрузка в целом по сельскому поселению 

невысокая. Обозначилась тенденция к уменьшению демографической нагрузки, 

которая, однако, не может рассматриваться позитивно, поскольку  в сельской 

местности не потеряли своей значимости причины, приводящие к повышенной 

смертности, в том числе и в трудоспособном возрасте.  

Анализ данных показывает, что сохраняется сложная демографическая 

ситуация: естественная убыль населения достаточно высока, смертность  почти в 2 

раза превышает рождаемость, рождаемость в поселении не обеспечивает даже 



простого воспроизводства населения. Прирост населения наблюдается только за 

счет миграционного прироста.  

 

 

Изменение численности населения Меловского сельского поселения  

(по населенным пунктам) 

Таблица 5 

Населенный 

пункт 

Численность 

населения на 

01.01.2010 г. 

  

I очередь расчетный срок 

д.Кукуевка 412 416 421 

п.Звезда 439 444 448 

д.Образцово 56 57 57 

д.Алексеевка 16 16 16 

д.Коневка 8 8 8 

д.Музалевка 16 16 16 

с.Меловое 27 27 28 

д.Челищево 3 3 3 

д.Чертовое 44 45 45 

Всего 1021 1032 1042 

 

Как видно из таблицы,  увеличение численности населения ожидается в 

д.Кукуевка и п. Звезда. Эти населенные пункты обладают наиболее развитой 

социальной инфраструктурой и они наиболее привлекательны для жизни с точки 

зрения транспортной доступности, обеспеченности объектами социальной 

значимости.  

В этой связи концепцией предусмотрено выделение  площадок под жилищное 

строительство на территории этих населенных пунктов с дальнейшим развитием 

социальной инфраструктуры. 

Изменение численности населения в обязательном порядке должно повлиять 

на развитие социальной инфраструктуры. Как видно из оценки существующей 

демографической ситуации Меловского поселения и тенденций еѐ развития, 

необходимо применять кардинальные меры для развития этой сельской территории. 

Необходимо развитие агропромышленного комплекса. Лимитирующими факторами 

для реализации данного сценария развития является социальная и транспортная 

инфраструктура.  

 

 

Жилищный фонд сельского поселения составляет 20117 м² общей площади. В 

пересчете на душу населения это равняется 19,7 м². в поселении насчитывается 352 

жилых дома. Существующий сохраняемый  жилищный фонд составляет 30007 м² .  

Площадь населенных пунктов по Генеральному плану Меловского сельского 

поселения увеличится на 40,7 га. 

Под жилищное строительство предлагаются площадки, необходимые для 

освоения застройщиками и инвесторами, с изменением категории земель и границ 

населенных пунктов сельского поселения.  



Первоочередные мероприятия: 

Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Кукуевка на 

территории площадью 14,3 га на первую очередь. 

 Застройка  индивидуального жилищного строительства в п.Звезда на 

территории площадью 40,7 га, из них 31,4 га на первую очередь и 9,3 га на 

расчетный срок . 

Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Чертовое на 

территории площадью 5,3 га на первую очередь. 

Застройка индивидуального жилищного строительства в с.Меловое на 

территории площадью 14,8 га на первую очередь. 

        Новое  строительство  предусматривается  вести  за  счет  индивидуальных 

застройщиков. 

        Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  требованиям.  

Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  сети,  улучшить  

условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  аварийности  за  счет  

ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  участков автомобильных дорог 

местного значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  решить  

задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  дорожной  

сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  также  

обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  транспортной  

безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  поселения  в  

направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  является 

сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-транспортных 

происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-



транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  дорожного 

движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных 

происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-дорожной  

сети  в Меловском сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  Меловского 

сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  целью 

доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  транспортных 

развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое в 

комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для 

организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  должно 

осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  на  

совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

                               3.Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  



достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  и  

реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  покрытия  

проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  приведения  их  

характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  дорог  на  соседних  

участках,  повышения  безопасности  движения, увеличения грузоподъемности, 

долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  устойчивого 

функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  поддержке  

реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  направленные  на  

проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  прав  на  объекты  

недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  собственности,  

установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог местного  значения  и  

обозначение  их  на  местности,  информационное  обеспечение дорожного 

хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение 

сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  значения,  

выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение 

реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  участников.  

Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  целях 

надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля за 

деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества обслуживания 

пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  итогах,  

а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  магистральной  

улично-дорожной сети в соответствие с действующими нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  СП  

42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 

Таблица 6 

Категория 

сельских  

Основное 

назначение 

Расчѐтная  

скорость  

Ширина  

полосы  

Число  

полос 

Ширина  

пешеходной  



улиц и дорог 

 

движения, 

км/ч 

движения,  

м 

 

движения 

 

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 

территорий  с  

главной улицей  

по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0-1,5 

второстепенная 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенных  

в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственный 

проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 

        В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  увеличения  

числа связей между существующими и планируемыми районами на территории 

Меловского сельского поселения и  включение  улично-дорожной  сети  поселения  

в  автодорожную  систему района. В  соответствии  с  уровнем  в  иерархии  улиц  



должен  быть  выполнен  поперечный профиль каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  развязок  

и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  транспортной  

схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  и  схемы  развязок  

могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, 

что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по 

изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  строительства  с  

целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  рельефе,  

чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  уклонов.  

Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  строительству  

основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  пользования 

местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  улучшение  их  

транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом 

прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. Постоянное и 

временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  в  

границах приусадебных участков. 

            Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их строительства 

(весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  притяжения  

(первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров 

и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию безбарьерной среды. 

 

                                        Мероприятия по данному разделу: 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  



движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  системы 

необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг 

над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования 

единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  населения,  

предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  устойчивых  

транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  муниципальными  

образованиями,  дорогами  регионального  и федерального значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения мероприятий  

по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  федерального  и 

регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог 

(весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки и 

других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают  

меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  автомобильного  

транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и 

технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 



        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы 

среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  с 

использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 

        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  послерейсовых,  а 

также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  средств,  осуществляющих 

пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  созданных 

поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных 

происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

                 4.Финансовые потребности для реализации Программы 

 

       Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  транспортной 

инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  безопасности  

услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  

и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  их  



частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  конструктивные  

и  иные  характеристики  надежности  и безопасности (капитальный ремонт дорог и 

сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  дороги  

(строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  ремонтом  

и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  характер,  а  

мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  длительный  

производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  Программы  зависит  от  

возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах срока действия Программы 

этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

    Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской области, а 

также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных районных 

программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на 

соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в 

предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  финансирования  

из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  муниципальной  программы  за  счет  

всех источников  финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  

реализации,  с учетом  действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  

дополнительных  средств при эффективном взаимодействии всех участников 

муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках 

бюджетного цикла. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  детализируется  

после  разработки проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

 

                                       Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 



 

 

№ 

п/п 

 

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020

-

2030 

год

ы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 Проведение  

паспортизации  

и 

инвентаризации  

автомобильных 

дорог  местного  

значения, 

определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

120 0 0 0 0 45 75 

2 Инвентаризация  

с  оценкой 

технического  

состояния  всех 

инженерных  

сооружений  на 

автомобильных  

дорогах  и 

улицах 

поселения  (в  

том  числе 

гидротехнически

х  сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильного  

транспорта), 

определение  

сроков  и  

80 0 0 0 0 0 80 



объѐмов 

необходимой  

реконструкции  

или нового 

строительства 

3 Разработка  и  

осуществление 

комплекса  

мероприятий  по 

безопасности  

дорожного 

движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

документации  

по планировке 

территорий 

525 0 0 0 75 100 350 

4 Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

600 0 0 0 40 40 520 

5 Реконструкция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия дорог 

и тротуаров 

19173,

361 

5243,3

61 

550 490 985 1125 1078

0 

6 Строительство 

автостоянок 

около объектов 

обслуживания 

180 0 0 0 0 0 180 

7 Создание  

инфраструктуры 

автосервиса 

800 0 0 0 0 0 800 

8 Содержание 

автомобильных 

дорог общего 

пользования 

местного 

значения 

муниципального 

831 36 40 45 50 55 605 



образования и 

искусственных 

сооружений на 

них 

9 Всего 22309,

361 

5279,3

61 

590 535 1150 1365 1339

0 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Меловскому сельскому 

поселению  составляет  22309,361  тыс.рублей,  значительную  долю занимают 

бюджетные средства. 

        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  могут 

уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   на 

соответствующий финансовый год. 

 

                              5.Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Меловского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области   на 2016  

-  2030  годы, являются тенденции  социально-экономического развития поселения,  

характеризующиеся  увеличением  численности  населения,  развитием  рынка 

жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  характеристики  

состояния  и  развития системы  транспортной  инфраструктуры,  условий  ее  

эксплуатации  и  эффективности реализации программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  и 

инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  механизмов  

их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   позволит 

достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры Аболмасовского 

сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  целевых  индикаторов  в 

результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую 

модель транспортной инфраструктуры поселения. 

     Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 

 

 

№ 

п/п 

 

 

 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2016   2017 2018 2019 2020 2021

- 

2030 

1 Доля  протяженности  % 70* 70* 70* 70* 70* 0 



автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования 

местного значения 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Протяженность  

пешеходных дорожек 

км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 



* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Приложение 7 

к постановлению администрации района 

от  29   июня 2016 г.  № 214 

 

 

 

  

ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

СТУДЁНОВСКОГО  СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

 НА 2016-2030 ГОДЫ 

 



 

 

 
 
 

Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Студѐновского 
сельского поселения Хотынецкого района Орловской области на 2016 – 

2030 годы 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Студѐновского 

сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области на 2016 – 2030 годы  (далее – Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Студѐновского сельского Совета народных 

депутатов об утверждении генерального  плана 

Студѐновского сельского поселения от 24 апреля 

2012года  № 12. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Студѐновского сельского 

поселения Хотынецкого района Орловской области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения. 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  12405   тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



3. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 
Студѐновское сельское поселение расположено в центральной части 

Хотынецкого района Орловской области. В границах Студѐновского сельского 

поселения - 4025 га, занимающего 5,0 % территории Хотынецкого района, 

проживает 410  человек, что составляет 3,4 %  от населения района.  

Студѐновское сельское поселение граничит: 

на севере– с  Ильинским  сельским поселением ;  

на востоке со Знаменским районом Орловской области; 

на юге – с Аболмасовским сельским поселением. 

на западе – с Хотимль-Кузменковским сельским поселением. 



На территории сельского поселения расположено 7 населенных пунктов. 

Административным центром поселения является деревня Студѐнка. Расстояние 

от него до  районного центра  пгт. Хотынец 9,7 км. 

          Умеренно-континентальный климат сельского поселения типичен для 

среднерусской полосы. Количество осадков достаточно для нормального роста 

и развития большинства сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - 

всхолмленная равнина. По территории поселения, протекает река Мощенка и 

Вытебеть. 

В структуре современного расселения доминирует центр сельского 

поселения деревня Студѐнка с населением 317 человека.  В нем сосредоточены 

основные места объектов торговли, здравоохранения и образования. Его можно 

рассматривать как центр 1-го ранга.  

К населенным пунктам 2-го ранга относятся деревня Грачѐвка с 

населением 45 человек и деревня Клеймѐново с населением 41 человек.  

К населенным пунктам 3-го ранга относятся:  поселок Восход с 

населением 1 человек, поселок Дубрава с население 2 человека, поселок 

Ильинский  с населением 4 человека. В этих населенных пунктах нет социально 

значимых объектов. Население менее 10 человек. 

Один населенный пункт-деревня Телегино без населения.  

 

                          Перечень населенных пунктов 

Студѐновского сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

№ 

 

Наименование 

населѐнного 

пункта 

 

 

Площадь 

населѐн-

ного 

пункта, 

га 

 

Кол-

во 

дворо

вшт 

Население, чел 

2007г. 2008 г. 2009г. 
2010г

. 

1 д.Студѐнка 173,5 99 309 324 322 317 

2 п.Восход 9,8 1 1 1 1 1 

3 д.Грачѐвка 44,7 18 53 54 54 45 

4 п.Дубрава 32,0 2 2 2 2 2 

5 п.Ильинский 41,9 1 10 10 6 4 

6 д.Клеймѐново 78,0 19 46 47 47 41 

7 д.Телегино 9,7 1 - - - - 

 
В целом по 

поселению 
389,6 138 421 438 432 410 

 

       

 

     



       Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  

 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

свыше 50 до  350 1 деревня Студѐнка 

от 10-50 2 д. Грачѐвка, д.Клеймѐново 

до 10 3 п. Восход, п. Дубрава, п. Ильинский  

без населения 1 деревня Телегино 

 

         На территории поселения нет объектов промышленности 

         В Студѐновском сельском поселении все объекты социального и 

культурно – бытового обслуживания сосредоточены в деревне Студѐнка. 

  Студѐновское сельское поселение расположено менее чем в получасовой 

транспортной доступности от районного центра пгт Хотынец, где есть районная 

больница и имеется станция скорой помощи. 

Одним из показателей экономической активности в муниципальном 

образовании является количество учреждений торговли. Следует указать на то, 

что на территории поселения слабо развита торговая сеть. В ряде населенных 

пунктов нет торговых объектов. В них практикуется выездная торговля. 
 

1.1 Транспортная инфраструктура 

         Транспортная инфраструктура Студѐновского сельского поселения 

представлена следующими видами дорог. 

        Автомобильные дороги регионального значения с твердым покрытием: 

        1) «Знаменское - Хотынец»  - Знаменское, протяженностью  3,8  км; 

        2) а/д «Знаменское-Хотынец» - Ильинское, асфальтобетонное покрытие, 

протяженностью 1,2 км. 

        Сеть автомобильных дорог местного значения с твердым покрытием и 

грунтовым покрытием: 

         1) а/д «Знаменское-Хотынец» - Студѐнка» - Клеймѐново автодорога  

асфальтобетонное покрытие, протяженностью 4,8 км; 

        2) а/д «Знаменское-Хотынец» - Студѐнка» - Грачѐвка, асфальтобетонное 

покрытие, протяженностью – 0,3 км; 

        3) а/д «Знаменка - Хотынец» - Студѐнка - 4,3 км 

        В число мер, направленных на совершенствование транспортной 

инфраструктуры Студѐновского сельского поселения следует включить: 

- приведение технических параметров существующих автомобильных 

дорог регионального и местного значения к заявленным категориям в 

соответствие с принятыми  государственными стандартами по всем 

параметрическим характеристикам;   



- приведение состояния внутренней улично-дорожной сети населенных 

пунктов в соответствие с принятыми  государственными стандартами по всем 

параметрическим характеристикам; 

Характеристика автомобильных дорог Студѐновского сельского 

поселения, представлены в таблицах 3 и 4. 

 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 

автомобильных 

дорог в границах 

сельского 

поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

С 

твердым 

покры-

тием 

Грунто

-вые 

1 2 3 5 6 7 

Студеновское сельское поселение 

1 54-257-831 ОП МП 831 С-1 

А\д д. Студѐнка 

ул. Дружбы 

(с 0+000–до 1+350) 

1,35 1,35  

2 54-257-831 ОП МП 831 С-2 

А\д д. Студѐнка 

ул. Молодѐжная 

(с 0+000–до 1+550) 

1,55 
1,55 

 
 

3 54-257-831 ОП МП 831 С-3 

А\д д. Студѐнка 

ул. Ключевая 

(с 0+000–до 1+000) 

1,0  1,0 

4 54-257-831 ОП МП 831 С-4 

А\д д. Студѐнка 

ул. Полевая 

(с 0+000–до 1+000) 

1,0  1,0 

5 54-257-837 ОП МП 831С-5 
А\д д. Грачѐвка 

(с 0 + 000-до 1+000) 
1,0 - 1,0 

6 54-257-831 ОП МП 831 С-6 
А\д д.Клеймѐново 

(с 0+000–до 1+000) 
1,0 - 1,0 

7 54-257-831 ОП МП 831 С-7 
А\д п. Дубрава 

(с 0+000–до 1+750) 
1,750 - 1,750 

8 54-257-831 ОП МП 831 С-8 
А\д д. Телегино 

(с 0+000–до 1+620) 
1,620 - 1,620 

9 54-257-831 ОП МП 831 С-9 
А\д п. Восход 

(с 0+000–до 1+620) 
1,620 - 1,620 

 ИТОГО:  11,89 2,9 8,99 

 



Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Студѐновского  сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 

 

Таблица 4 

 
№ 

п/п 

№ № автомобильных  

П
р

о
т
я

ж
ен

н
о
ст

ь
 в

 к
м

 (
 л

и
н

ей
н

ы
х
) 

(в
н

е 

г
р

а
н

и
ц

 н
а
се

л
ен

н
ы

х
 п

у
н

к
т
о
в

) 

Кроме  того  в  

ведении  

сельских  

населенных  

пунктов 

 Типы  покрытий  с  твердым  

покрытием: 

г
р

у
н

т
о
в

ы
е 

 у
л

у
ч

ш
ен

н
ы

е
 

Мосты 

(путепроводы) 

Трубы Плотины 

Ш
и

р
и

н
а
  
п

р
о
ез

ж
ей

  
ч

а
ст

и
  
  
  
  
  
  
  

п
о
к

р
ы

т
и

я
, 
м

 

дорог,наименование, 

 границы обслуживания  

Н
а
и

м
ен

о
в

а
н

и
е 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 

н
а
се

л
ен

н
о
г
о
  
п

у
н

к
т
а
 

п
р

о
т
я

ж
ен

н
о
ст

ь
 (

к
м

) 
и

 

г
р

а
н

и
ц

ы
  
за

ст
р

о
й

к
и

  
  
  
  
  
  
 

( 
к

м
 0

+
0
0
0
- 

к
м

 0
+

0
0
0
) 

усовершенствованные 

п
ер

ех
о
д

н
ы

е 

(щ
еб

ен
о

ч
н

ы
е,

  
 

г
р

а
в

и
й

н
ы

е)
 

  
м

ес
т
о
р

а
сп

о
л

о
ж

ен
и

е,
  
к

м
+

 

М
а
т
ер

и
а
л

 (
ж

/б
, 
м

ет
а
л

.,
 

д
ер

ев
я

н
.)

  
, 
д

л
и

н
а
  
( 

м
) 

  
м

ес
т
о
р

а
сп

о
л

о
ж

ен
и

е,
  
к

м
+

 

М
а
т
ер

и
а
л

 (
 ж

/б
, 
 м

ет
а
л

.,
 

к
а
м

ен
.)

  
д

л
и

н
а
  
( 

м
) 

  
м

ес
т
о
р

а
сп

о
л

о
ж

ен
и

е,
  
к

м
+

 

  
д

л
и

н
а
  
( 

м
) ( км 0+000 - км 0+000) 

ц
ем

ен
т
о

- 
  

 

б
ет

о
н

н
ы

е 

а
сф

а
л

ь
т
о
- 

  
 

б
ет

о
н

н
ы

е 

щ
еб

ен
ь

 

г
р

а
н

и
т
н

ы
й

, 

о
б
р

а
б
. 
 

в
я

ж
у
щ

и
м

 

 

 (км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

  Студѐновское сельское поселение 

1 54-257 ОП МР 257Х-29 

А/д «Знаменское-

Хотынец» –Студеновка»  

– д.Студѐнка  

(0 + 000 –1 + 100) 

1,1       1,1                  

(0 

+000 – 

1 

+100) 

              0+470 226 6 

2 54-257 ОП МР 257Х-30 

А/д «Знаменское –

Хотынец» – Студеновка»  

– д.Клеймѐново  

(0 + 000 – 4 + 800) 

4,8       4,8                

(0 

+000 – 

4 

+800) 

                  5,5 

  



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
 

13 

 

14 15 16 17 

3 54-257 ОП МР 257Х-31 

А/д «Знаменское-

Хотынец» – Студеновка  

– д.Клеймѐново» – 

д.Телегино  

(0 + 000 – 1+ 500) 

1,5             1,5            

(0 +000 

– 

1+500) 

            4,5 

4 54-257 ОП МР 257Х-32 

А/д п.Дубрава – 

п.Восход  

(0 + 000 – 0+ 900) 

0,9             0,9            

(0 + 

000 – 

0+ 900) 

            4,5 

  

5 54-257 ОП МР 257Х-33 

А/д п.Восход – 

д.Клеймѐново  

(0 + 000 – 0+ 950) 

0,95             0,95            

(0 +000 

– 0+ 

950) 

            4,5 

6 54-257 ОП МР 257Х-34 

А/д  д.Клеймѐново – 

д.Аболмасово  

(0 + 000 – 2 + 000) 

2,00             2,00 

(0+000 

- 

2+000) 

            4,5 

  ИТОГО : 11,25       5,9     5,35           1 

шт 
  

 
 

 

 

 



        Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями. 

      Планировочной осью поселения является региональная автомобильная  дорога  

«Знаменское-Хотынец». Требуется значительный ремонт  и усовершенствование 

грунтовых дорог.  

        По территории поселения проходят транспортные пути федерального и 

регионального значения.  

                К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести 

следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  находится  в   

неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Студѐновского 

сельского поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  эффективностью 

функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  зависит   от  уровня  

развития  и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего 

пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  значительным  

потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  из  наиболее  

существенных ограничений  темпов  роста  социально-экономического  развития 

поселения,  поэтому  совершенствование  сети  внутрипоселковых  автомобильных  

дорог общего пользования имеет важное значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  ресурсов, 

развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  экономическому  

росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному 

ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии 

распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  увеличения 

грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  несоблюдению  



межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  средств  

стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  возможного  

снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на 

них. 

        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района  эксплуатационное  состояние  значительной  части 

улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  ремонту  

дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  на 

грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  увеличится.  

Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  автомобилями  к  2030  

году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  количества  транспортных  средств  

и  увеличение объемов  грузовых  и  пассажирских  перевозок  на  автомобильном  

транспорте  приведет  к повышению интенсивности движения на автомобильных 

дорогах местного значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  транспортно-

эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  подъездов  к  

сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с 

твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  важных 

социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. 

Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и 

моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  гражданам. 

Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  составной  частью 

национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  решения  

демографических, социальных  и  экономических  проблем,  повышения  качества  

жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Студѐновском сельском 

поселении,  предполагается  увеличение  интенсивности  дорожного  движения  и 

соответственно количества дорожно-транспортных происшествий. 

Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  на  

который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  влияния,  

является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием 

водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет.  

Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на 



федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  развитие  

систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  движения  на  

территории  Студѐновского  сельского поселения и  развитие  системы  оказания  

помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  безопасности  

дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Студѐновского сельского  

поселения ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по 

улучшению транспортно-эксплуатационного  состояния  существующей  сети  

автомобильных  дорог  общего пользования  и  сооружений  на  них,  приведение  

технических  параметров  и  уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с 

достигнутыми размерами интенсивности движения. 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 

Проанализировав динамику численности населения Студѐновского поселения, 

следует отметить тенденцию уменьшения численности населения. Это прежде всего 

связано с  демографической ситуацией (низкая рождаемость), миграцией и 

трудоустройством населения 

На территории сельского поселения зарегистрировано 138 дворов. В среднем 

на один двор приходится 3,0 человека. Самые большие домохозяйства проживают в 

д.Студѐнка 3,3 человека.  

Демографический потенциал Студѐновского сельского поселения имеет 

принципиально разные варианты развития. В данном сельском поселении есть 

группа населенных пунктов-середняков, в которых прослеживается ситуация, 

наиболее характерная для современной сельской местности (д. Грачѐвка и 

д.Клеймѐново), так и явные демографические «неудачники» это п.Восход, 

п.Дубрава, п.Ильинский, д.Телегино.  

Современная демографическая нагрузка в целом по сельскому поселению не 

высокая, настораживает ее структурная составляющая – стариков, как правило, 

больше, чем детей и подростков. Обозначилась тенденция к уменьшению 

демографической нагрузки, которая, однако, не может рассматриваться позитивно, 

поскольку в сельской местности не потеряли своей значимости причины, 

приводящие к повышенной смертности, в том числе и в трудоспособном возрасте.  

        Анализ данных показывает, что сохраняется сложная демографическая 

ситуация: естественная убыль населения достаточно высока, смертность  

превышает рождаемость, рождаемость в поселении не обеспечивает даже простого 

воспроизводства населения. Как следствие, коэффициент естественного прироста 



населения за последние годы имеет отрицательные значения. 

       Согласно демографическому прогнозу в поселении на срок до 2030 г. 

сохранится демографическая ситуация с уровнем смертности населения, 

преобладающим по величине показатели рождаемости и незначительным 

увеличением механического притока населения. 

 

Планируемая численность населения Студѐновского  поселения 

по сдержанному сценарию развития без учета миграции, чел. 

Таблица 5 

Показатель 
2010 

год 

2011 

год 

2012 

год 

2013 

год 

2014 

год 

2020 

год 

2030 

год 

Условная 

планируемая 

численность 

населения 

410 409 408 407 406 400 390 

        

Жилищный фонд  сельского поселения  составляет 9600 м² общей площади. В 

пересчете на душу населения это равняется 23,4 м². Жилая застройка представлена 

индивидуальными жилыми домами. Малоэтажных многоквартирных домов в 

сельском поселении нет. 

Общая площадь жилых домов на одного человека приходится 23,4 м². 

Обеспеченность жилой площадью в данном поселении не высокая, но так как около 

30 % жилого фонда старой застройки и по модернизационному варианту развития 

сельского поселения  предусматривается миграционный приток населения, то 

предлагается несколько площадок под индивидуальное жилищное строительство в 

черте населенных пунктов на общей площади 44,6  гектара: 

- в черте деревни Студѐнка  на площади 21,5га; 

- в черте деревни Студѐнка на площади 9,6 га; 

- в черте деревни Клеймѐново на площади 3,5 га; 

-предлагается одна площадка под индивидуальное жилищное строительство за 

чертой деревни Грачѐвка на площади 15,6 гектар. 

На расчетный срок обеспеченность жильем на одного человека составит –27м². 

Территория  существующих населенных пунктов согласно генеральному 

плану составит 405,2 га или 10,1 % общей площади сельского поселения. По 

генеральному плану  площадь  населенных пунктов увеличивается на 15,6 га за счет 

проектируемой застройки за чертой деревни Грачѐвка  за счет земель 

сельхозназначения.  

        Новое  строительство  предусматривается  вести  за  счет  индивидуальных 

застройщиков. 

        Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  



системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  требованиям.  

Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  сети,  улучшить  

условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  аварийности  за  счет  

ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  участков автомобильных дорог 

местного значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  решить  

задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  дорожной  

сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  также  

обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  транспортной  

безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  поселения  в  

направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  является 

сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-транспортных 

происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  дорожного 

движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных 

происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-дорожной  

сети  в Студѐновском сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  

Студѐновского сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  целью 

доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 



        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  транспортных 

развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое в 

комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для 

организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  должно 

осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  на  

совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

 

3.Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  и  

реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  покрытия  

проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  приведения  их  

характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  дорог  на  соседних  

участках,  повышения  безопасности  движения, увеличения грузоподъемности, 

долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  устойчивого 

функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  поддержке  

реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  направленные  на  

проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  прав  на  объекты  

недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  собственности,  



установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог местного  значения  и  

обозначение  их  на  местности,  информационное  обеспечение дорожного 

хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение 

сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  значения,  

выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение 

реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  участников.  

Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  целях 

надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля за 

деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества обслуживания 

пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  итогах,  

а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  магистральной  

улично-дорожной сети в соответствие с действующими нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  СП  

42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 

 

 

 

Таблица 6 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтная  

скорость  

движения, 

км/ч 

Ширина  

полосы  

движения,  

м 

 

Число  

полос 

движения 

 

Ширина  

пешеходной  

части  

тротуара, м 

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

     



застройке: 

основная Связь  внутри  

жилых 

территорий  с  

главной улицей  

по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0-1,5 

второстепенная 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенных  

в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственный 

проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 

     

           В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  увеличения  

числа связей между существующими и планируемыми районами на территории 

Студѐновского сельского поселения и  включение  улично-дорожной  сети  

поселения  в  автодорожную  систему района. В  соответствии  с  уровнем  в  

иерархии  улиц  должен  быть  выполнен  поперечный профиль каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  развязок  

и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  транспортной  

схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  и  схемы  развязок  

могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, 

что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по 

изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  строительства  с  

целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  рельефе,  

чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  уклонов.  

Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  строительству  

основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных геоморфологических факторов. 



        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  пользования 

местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  улучшение  их  

транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом 

прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. Постоянное и 

временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  в  

границах приусадебных участков. 

            Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их строительства 

(весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  притяжения  

(первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров 

и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию безбарьерной среды. 

 

                                        Мероприятия по данному разделу: 

        1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

       2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

        Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  системы 

необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг 

над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования 

единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  населения,  

предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  устойчивых  



транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  муниципальными  

образованиями,  дорогами  регионального  и федерального значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения мероприятий  

по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  федерального  и 

регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог 

(весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки и 

других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают  

меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  автомобильного  

транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и 

технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы 

среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  с 

использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 



        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  послерейсовых,  а 

также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  средств,  осуществляющих 

пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  созданных 

поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных 

происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности 

 

4. Финансовые потребности для реализации Программы 

 

       Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  транспортной 

инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  безопасности  

услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  

и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  их  

частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  конструктивные  

и  иные  характеристики  надежности  и безопасности (капитальный ремонт дорог и 

сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  дороги  

(строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  ремонтом  

и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  характер,  а  



мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  длительный  

производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  Программы  зависит  от  

возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах срока действия Программы 

этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

    Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской области, а 

также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных районных 

программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на 

соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в 

предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  финансирования  

из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  муниципальной  программы  за  счет  

всех источников  финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  

реализации,  с учетом  действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  

дополнительных  средств при эффективном взаимодействии всех участников 

муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках 

бюджетного цикла. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  детализируется  

после  разработки проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

                                        Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

 

 

№ 

п/п 

 

Наименова

ние 

мероприят

ия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020

-

2030 

год

ы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 Проведени

е  

паспортиза

ции  и 

инвентариз

135 0 0 0 30 45 60 



ации  

автомобиль

ных дорог  

местного  

значения, 

определени

е полос  

отвода, 

регистраци

я 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорога

ми  

местного 

значения 

2 Инвентари

зация  с  

оценкой 

техническо

го  

состояния  

всех 

инженерны

х  

сооружени

й  на 

автомобиль

ных  

дорогах  и 

улицах 

поселения  

(в  том  

числе 

гидротехни

ческих  

сооружени

й, 

используем

ых  для  

движения 

автомобиль

ного  

транспорта

50 0 0 0 0 0 50 



), 

определени

е  сроков  и  

объѐмов 

необходим

ой  

реконструк

ции  или 

нового 

строительс

тва 

3 Разработка  

и  

осуществле

ние 

комплекса  

мероприят

ий  по 

безопаснос

ти  

дорожного 

движения,  

решаемых  

в  

комплексе 

с  

разработко

й  

документа

ции  по 

планировке 

территорий 

310 0 0 0 35 40 235 

4 Размещени

е  

дорожных  

знаков  и 

указателей  

на  улицах  

населѐнны

х пунктов. 

185 0 0 0 25 35 125 

5 Реконструк

ция,  

ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

10260 0 550 740 890 985 7095 



покрытия 

дорог и 

тротуаров 

6 Строительс

тво 

автостояно

к около 

объектов 

обслужива

ния 

115 0 0 0 0 0 115 

7 Создание  

инфрастру

ктуры 

автосервис

а 

700 0 0 0 0 0 700 

8 Содержани

е 

автомобиль

ных дорог 

общего 

пользовани

я местного 

значения 

муниципал

ьного 

образовани

я и 

искусствен

ных 

сооружени

й на них 

650 26 35 35 40 45 469 

9 Всего 12405 

 

26 585 

 

775 

 

1020 

 

1150 

 

8849 

 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Студѐновскому сельскому 

поселению  составляет  12405  тыс. рублей,  значительную  долю занимают 

бюджетные средства. 

        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  могут 

уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   на 

соответствующий финансовый год. 

 

5. Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Студѐновского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области   на 



2016  -  2030  годы, являются тенденции  социально-экономического развития 

поселения,  характеризующиеся  увеличением  численности  населения,  развитием  

рынка жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  характеристики  

состояния  и  развития системы  транспортной  инфраструктуры,  условий  ее  

эксплуатации  и  эффективности реализации программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  и 

инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  механизмов  

их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   позволит 

достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры Студѐновского 

сельского поселения   на  расчетный  срок.  Достижение  целевых  индикаторов  в 

результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую 

модель транспортной инфраструктуры поселения. 

       Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

 

 

 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

Таблица 8 
 

 

№ 

п/п 
 

 

 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2016   2017 2018 2019 2020 2021

- 

2030 

1 Доля  протяженности  

автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования 

местного значения 

% 70* 70* 70* 70* 70* 0 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

% 100 100 100 100 100 100 



с твердым покрытием 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Протяженность  

пешеходных дорожек 

км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Приложение 8 

к постановлению администрации района 

от  29   июня 2016 г.  № 214 

 

 

 

  

ПРОГРАММА  

КОМПЛЕКСНОГО  РАЗВИТИЯ 

                    ТРАНСПОРТНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ХОТИМЛЬ-КУЗМЕНКОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ  

ХОТЫНЕЦКОГО РАЙОНА ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

 НА 2016-2030 ГОДЫ 

 

 

 



 
 
 

Ответственный исполнитель 

программы:   
 

 

Отдел  архитектуры, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства ______________________Г.А. Ломакина 

 

 

 
               

Начальник отдела архитектуры,    Ломакина                

строительства и жилищно-             Галина                          (486 42) 

коммунального хозяйства               Анатольевна                2-10-53      LomakinaGA@yandex.ru 
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Паспорт  программы 

комплексного развития транспортной  инфраструктуры                     
Хотимль-Кузменковского  сельского поселения Хотынецкого района 

Орловской области на 2016 – 2030 годы 

 

Наименование  

программы 
Программа  комплексного развития  систем 

коммунальной инфраструктуры  Хотимль-

Кузменковского  сельского поселения Хотынецкого 

района Орловской области на 2016 – 2030 годы  (далее – 

Программа) 

Основание для 

разработки  

программы 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;  

2.  Федеральный закон от 6 октября 2003  года  №131-ФЗ  

«Об  общих  принципах  организации  местного  

самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации  

от 25 декабря 2015 года  №1440  «Об  утверждении  

требований  к  программам комплексного  развития  

транспортной  инфраструктуры поселений, городских 

округов»; 

4.Решение Хотимль-Кузменковского  сельского Совета 

народных депутатов об утверждении генерального  

плана Хотимль-Кузменковского  сельского поселения от 

19 июля 2013года  № 43. 

Ответственный 
исполнитель 
программы 

Администрация  Хотынецкого района 

Цели программы - повышение комфортности и безопасности 

жизнедеятельности населения  Хотимль-Кузменковского  
сельского поселения Хотынецкого района Орловской 

области; 

- повышение  доступности  услуг  транспортного  

комплекса для населения; 

- повышение  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной системы.  

Задачи программы 1.Увеличение  протяженности  автомобильных  дорог  

местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям;  

2. Повышение  надежности  и  безопасности  движения  

по автомобильным дорогам местного значения;  

3. Обеспечение  устойчивого  функционирования 

автомобильных дорог местного значения. 



Целевые 

индикаторы и 

показатели  

программы 

Общие целевые показатели: 

1.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего   

пользования  местного  значения,  соответствующих 

нормативным  требованиям  к  транспортно-

эксплуатационным показателям; 

2.Доля  протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям,  в  общей  протяженности  

автомобильных  дорог общего пользования местного 

значения; 

3. Обеспеченность  постоянной  круглогодичной  связи  

с сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием;  

4. Количество  дорожно-транспортных  происшествий 

из-за  сопутствующих  дорожных  условий  на  сети  

дорог федерального, регионального и 

межмуниципального значения; 

5. Обеспеченность  транспортного  обслуживания 

населения. 

Срок реализации   

программы 

Мероприятия  Программы  охватывают  период  2016  – 

2020  годы  и  на  перспективу  до  2030 года.  

Мероприятия  и  целевые  показатели  (индикаторы),  

предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 

лет с разбивкой по годам, а  на  последующий  период  

(до  окончания  срока  действия  программы) - без 

разбивки по годам. 

Объем  бюджетных 

ассигнований на 

реализацию   

программы 

Общий объем финансирования Программы составляет в  

2016-2030  годах  –  18025  тыс.  рублей   за  счет  

бюджетных средств  разных  уровней  и  привлечения  

внебюджетных источников. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом  

периоде  2016  - 2030  годов,  могут  быть  уточнены  при  

формировании проекта районного бюджета. 

Объемы  и  источники  финансирования  ежегодно 

уточняются  при  формировании  бюджета  района  на  

соответствующий  год.  Все  суммы  показаны  в ценах 

соответствующего периода. 

Мероприятия 

программы 

 

 

Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  

программы, достижения  планируемых значений 

показателей и индикаторов  предусмотрено  выполнение  

следующих мероприятий: 

1.  Мероприятия  по  содержанию  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и 

искусственных  сооружений  на  них,  а  также  других  

объектов  транспортной  инфраструктуры. 



Реализация мероприятий позволит выполнять работы по  

содержанию  автомобильных  дорог  и  искусственных  

сооружений  на  них  в  соответствии  с  нормативными  

требованиями. 

2.  Мероприятия  по  ремонту  автомобильных  дорог  

общего  пользования  местного  значения  и  

искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют требованиям  стандартов  к 

эксплуатационным  показателям автомобильных дорог. 

3.  Мероприятия  по  капитальному  ремонту  

автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  участков  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  на  которых  

показатели  их транспортно-эксплуатационного  

состояния  соответствуют категории дороги. 

4.  Мероприятия  по  строительству  и  реконструкции  

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация  мероприятий  позволит  сохранить  

протяженность  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного значения, на которых уровень 

загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация  мероприятий  позволит  повысить  уровень  

качества  и  безопасности  транспортного  обслуживания  

населения. 



4. Общие сведения 

 Рисунок 1.1 Расположение в районе. 

 
Хотимль-Кузменковское сельское поселение расположено в северо-

западной части Хотынецкого района Орловской области. Площадь Хотимль-

Кузменковского сельского поселения составляет 11260,9 га, общая численность 

населения - 1066 человек. На территории сельского поселения расположено 11 

населенных пунктов.  

Хотимль-Кузменковское сельское поселение граничит: 

на северо-западе – с Калужской областью;  

на северо-востоке - с Ильинским сельским поселением; 

на востоке – со Студеновским сельским поселением; 

на юго – востоке  – с Аболмасовским сельским поселением; 

на юге – с Меловским сельским поселением; 

на западе – с Алехинским сельским поселением. 



Административным центром поселения является д.Хотимль-Кузменково.  

Расстояние от сельского поселения до районного центра (п.Хотынец ) по 

дороге – 12,8 км, до областного центра (города Орла) – 78,0 км. 

          Умеренно-континентальный климат  типичен для среднерусской полосы.  

Количество осадков достаточно для нормального роста и развития большинства 

сельскохозяйственных культур. Рельеф поверхности - всхолмленная равнина.  

 

Перечень населенных пунктов 

Хотимль-Кузменковского сельского поселения, их основные характеристики 

Таблица 1 

№ Наименование 

населѐнного 

пункта 

 

Площадь 

населѐнно

го пункта, 

га 

Кол-во 

дворов 

шт 

Население, чел 

2006  

г. 

2007 

г. 

2008 

г. 

2009

г. 

2010 

г. 

1 
д.Хотимль-

Кузменково 

155,4 169 490 448 470 432 442 

2 с.Алисово 37,3 11 38 33 38 27 28 

3 п.Жудерский 73,8 118 368 358 357 338 315 

4 д.Жудре 56,7 46 118 110 111 105 115 

5 д.Изморознь 46,8 - 2 2 2 2 - 

6 д.Крутое 16,4 - 4 1 1 1 - 

7 д.Пеньково 55,6 3 20 16 18 10 6 

8 д.Скворцово 126,5 45 164 156 159 140 150 

9 д.Строево 18,7 6 21 15 18 11 10 

10 п.Уричи 19,1 - 1 - - - - 

11 д.Шишкино 34,9 - 3 1 1 - - 

 
В целом по 

поселению 
641,2  1229 1140 1175 

106

6 
1066 

 

 

                 Группировка населенных пунктов по людности 

Таблица 2  

 

Количество жителей 

Количество 

населенных 

пунктов 

Название населенного 

пункта 

300-500 2 д.Хотимль-Кузменково, п.Жудерский 

100-200 2 д.Жудре, д.Скворцово, 

10-30 1 с.Алисово 

до 10 2 д.Пеньково, д.Строево 

без населения 4 
д.Изморознь, д.Крутое, п.Уричи, 

Д.Шишкино 

 



Промышленных предприятий, оказывающих негативное влияние на 

окружающую среду,  на территории поселения нет и промышленная продукция 

не выпускается. 

В Хотимль-Кузменковском сельском поселении все объекты социального 

и культурно – бытового обслуживания сосредоточены в основном в двух 

населенных пунктах – Хотимль-Кузменково, Жудерский.  

Основной проблемой населения остальных населенных пунктов является 

транспортная или пешеходная доступность этих объектов. 

На территории сельского поселения имеется особо охраняемый 

природный объект, памятник природы федерального значения Национальный 

парк «Орловское Полесье». 
 

 

1.1 Транспортная инфраструктура 

Транспортная инфраструктура Хотимль-Кузменковского сельского 

поселения представлена следующими видами автомобильных дорог: 

1. Автомобильные дороги регионального значения «Хотынец-Жудре», 

«Хотынец-Жудре»-Б.Юрьево-Алехино»; 

2. Автомобильные дороги местного значения с твердым покрытием; 

3. Сеть автомобильных дорог местного значения с прочим покрытием. 

Автомобильный транспорт имеет первостепенное значение в обеспечении 

грузовых и автомобильных перевозок и обладает рядом преимуществ перед 

другими видами транспорта при перевозке грузов и пассажиров. Посредством 

автомобильных дорог населенные пункты связываются с жизненно важными 

центрами.  Существующая сеть дорог  соединяет населенные пункты  сельского 

поселения с центром района и  с другими сельскими поселениями.  

Характеристика автомобильных дорог Хотимль-Кузменковского 

сельского поселения, представлены в таблицах 3 и 4. 

 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения                                       

в границах  населенных пунктов сельских поселений Хотынецкого района 

Орловской области 

Таблица 3 

№ 

п/п 
Идентификационный номер 

Наименование 

автомобильных 

дорог в границах 

сельского 

поселения (начало, 

км + конец, км) 

Протяженность, км 

Всего 

В том числе 

С 

твердым 

покры-

тием 

Грунто

-вые 

1 2 3 5 6 7 

Хотимль-Кузменковское сельское поселение 

1 54-257-837 ОП МП 837 Х-1 
А/д д. Хотимль-

Кузменково         
3,5 2,5 1,0 



(с 0+00-до 3+500) 

2 54-257-837 ОП МП 837 Х-2 

А/д. д. Алисово 

  (с 0+000-

до1+000) 

1,0 1,0 - 

3 54-257-837 ОП МП 837 Х-3 

А/д п. Жудерский 

 ул. Центральная  

(с 0+000-до 0+675) 

0,675 0,675 - 

4 54-257-837 ОП МП 837 Х-4 

А/д п. Жудерский  

ул. Ольховая       

 (с 0+000-до 0+555) 

0,555 - 0,555 

5 54-257-837 ОП МП 837 Х-5 

А/д п. Жудерский  

ул. Сосновая     

   (с 0+000-до 

0+335) 

0,335 - 0,335 

6 54-257-837 ОП МП 837 Х-6 

А/д п. Жудерский  

ул. Озерная        

  (с 0+000-до 0+556) 

0,556 - 0,556 

7 54-257-837 ОП МП 837 Х-7 

А/д п. Жудерский  

ул. Лесная         

   (с 0+000-до 

0+250) 

0,250 - 0,250 

8 54-257-837 ОП МП 837 Х-8 

А/д п. Жудерский  

ул. Школьная    

  (с 0+000-до 0+499) 

0,499 0,499 - 

9 54-257-837 ОП МП 837 Х-9 

 

А/д д. Жудре   

     (с 0+000-до 

1+700) 

1,7 1,2 0,5 

10 
54-257-837 ОП МП 837 Х-

10 

А/д д. Скворцово  

(с 0+000-до 3+000) 
3,0 1,2 1,8 

11 
54-257-837 ОП МП 837 Х-

11 

А/д д. Строево  

   (с 0+000 до 

0+900) 

0,9 0,9 - 

 ИТОГО:  12,97 7,974 4,996 
 

 

 



 

Перечень 

автомобильных дорог общего пользования местного значения   вне границ  населенных пунктов 

Хотимль-Кузменковского сельского поселения Хотынецкого района Орловской области 

Таблица 4 
 

№ 

п/п 

№ № автомобильных  

П
р

о
т
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ж
ен

н
о
ст
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н
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н
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г
р
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н
ы

х
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у
н

к
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о
в

) 

Кроме  того  в  

ведении  

сельских  

населенных  

пунктов 

 Типы  покрытий  с  твердым  

покрытием: 

г
р

у
н
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 у
л

у
ч
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ен
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ы

е
 

Мосты 

(путепроводы) 

Трубы Плотины 
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 (км 

0+000- 

км 

0+000) 

(км 

0+000- км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 

0+000 - 

км 

0+000) 

(км 0+000 

- км 

0+000) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

  Хотимль – Кузменковское сельское поселение 

1 54-257 ОП МР 257Х-

35 А/д  «Хотынец – 

Жудре» –  

с.Алисово  

( 0 + 000 – 0 + 300) 

 

0,3       0,3               

(0 

+000 – 

0 

+300) 

                  5,5 

2 54-257 ОП МР 257Х-

36 А/д «Хотынец – 

Жудре» – д.Пеньково  

(0 + 000 – 2 + 500) 

2,5             2,5                 

(0 

+000 – 

2+500) 

            4,5 

  



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
 

13 

 

14 15 16 17 

3 54-257 ОП МР 257Х-

37 А/д «Хотынец – 

Жудре» – д.Скворцово  

(0 + 000 –  0 + 800) 

0,8       0,8              

(0 + 

000– 

0+800) 

                  6 

4 54-257 ОП МР 257Х-

38 А/д «Хотынец – 

Жудре» – д.Изморознь  

(0 + 000 – 3 + 650) 

3,65       3,65              

(0+000 

– 

3+650) 

                  4,5 

  

  ИТОГО : 7,098       3,888   0,8 2,41       8 

шт 

      

 

 



 

 

                К  недостаткам  улично-дорожной  сети  поселения можно отнести 

следующее: 

         -  отсутствует  четкая  дифференциация  улично-дорожной  сети  по  

категориям согласно требований СНиП 2.07.01-89*;  

        -  некоторая  часть  улично-дорожной  сети  населенных  пунктов  

находится  в   неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия;  

        -  пешеходное  движение  происходит  по  проезжим  частям  улиц,  что  

приводит  к возникновению ДТП на улицах населенных пунктов. 

          Состояние  автодорог,  пролегающих  по  территории  Хотимль-

Кузменковского сельского поселения  оценивается как удовлетворительное. 

         Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  

эффективностью функционирования  автомобильного  транспорта,  которая  

зависит   от  уровня  развития  и состояния сети внутрипоселковых 

автомобильных дорог общего пользования.  

        Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  

значительным  потерям  экономики  и  населения   поселения,  является  одним  

из  наиболее  существенных ограничений  темпов  роста  социально-

экономического  развития поселения,  поэтому  совершенствование  сети  

внутрипоселковых  автомобильных  дорог общего пользования имеет важное 

значение для поселения. 

        Развитие  дорожной  сети  позволит   обеспечить  приток   трудовых  

ресурсов, развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь   приведет  к  

экономическому  росту поселения. 

        Наиболее  важной  проблемой  развития  сети  автомобильных  дорог  

поселения являются внутрипоселковые автомобильные дороги общего 

пользования. 

        Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  

полнотой  и  качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и 

капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и 

стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных 

объемов.  

       Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста 

интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  

увеличения грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  

несоблюдению  межремонтных сроков, накоплению количества участков 

«недоремонта». 

        Учитывая  вышеизложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  

средств  стоит задача  их  оптимального  использования  с  целью  максимально  

возможного  снижения количества проблемных участков автомобильных дорог 

и сооружений на них. 



        Несоответствие  уровня  развития  автомобильных  дорог  уровню  

автомобилизации приводит  к  существенному  росту  расходов,  снижению  

скорости  движения,  повышению уровня аварийности. 

        В  связи  с  недостаточностью  финансирования  расходов  на  дорожное  

хозяйство  в бюджете  района  эксплуатационное  состояние  значительной  

части улиц  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало  соответствовать  

требованиям нормативных документов и технических регламентов.  Возросли 

материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи  с 

необходимостью проведения значительного объема  работ  по  ямочному  

ремонту  дорожного  покрытия  улиц.    

        При  прогнозируемых  темпах  социально-экономического  развития  спрос  

на грузовые  перевозки  автомобильным  транспортом  к  2030  году  

увеличится.  Объем перевозок  пассажиров  автобусами  и  легковыми  

автомобилями  к  2030  году  также увеличится.  Прогнозируемый  рост  

количества  транспортных  средств  и  увеличение объемов  грузовых  и  

пассажирских  перевозок  на  автомобильном  транспорте  приведет  к 

повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного 

значения. 

        Для  обеспечения  прогнозируемых  объемов  автомобильных  перевозок  

требуется реконструкция  перегруженных  участков  автомобильных  дорог,  

приведение  их  в соответствие  с  нормативными  требованиями  по  

транспортно-эксплуатационному состоянию  и  обеспечение  автодорожных  

подъездов  к  сельским  населенным  пунктам, имеющим перспективы развития, 

по дорогам с твердым покрытием. 

        Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  одной  из  

важных социально-экономических и демографических задач Российской 

Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный 

материальный и моральный ущерб как обществу  в  целом,  так  и  отдельным  

гражданам. Обеспечение  безопасности  дорожного  движения  является  

составной  частью национальных  задач  обеспечения  личной  безопасности,  

решения  демографических, социальных  и  экономических  проблем,  

повышения  качества  жизни,  содействия региональному развитию. 

         В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств. 

При  условии  сохраняющейся  улично-дорожной  сети  в  Хотимль-

Кузменковском  сельском поселении,  предполагается  увеличение  

интенсивности  дорожного  движения  и соответственно количества дорожно-

транспортных происшествий. 

        Фактором  риска,  оказывающим  влияние  на  результаты  программы  и  

на  который участники  программы  не  могут  оказать  непосредственного  

влияния,  является  рост количества дорожно-транспортных происшествий с 

участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 

3-х лет.  Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия 

мер на федеральном уровне. 

        В  качестве  мероприятий  программы,  направленных  на  управление  

рисками,  их своевременное  выявление  и  минимизацию  предлагается  



развитие  систем  фото -  и видеофиксации  нарушений  правил  дорожного  

движения  на  территории  Хотимль-Кузменковского сельского поселения и  

развитие  системы  оказания  помощи  пострадавшим  в дорожно-транспортных 

происшествиях.  

        Для  эффективного  решения  проблем  с  дорожно-транспортной  

аварийностью  и обеспечения  снижения  ее  показателей  необходимо  

продолжение  системной  реализации мероприятий  по  повышению  

безопасности  дорожного  движения  и  их  обеспеченность финансовыми 

ресурсами. 

        Перечисленные проблемы автодорожного комплекса Хотимль-

Кузменковского сельского  поселения ставят в число первоочередных задач 

реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного  

состояния  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего пользования  и  

сооружений  на  них,  приведение  технических  параметров  и  уровня 

инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами 

интенсивности движения. 

                   2. Перспективы развития транспортной инфраструктуры 

        Прогнозирование  развития  транспортной  инфраструктуры  опирается  на  

анализ демографической  ситуации  на  территории,  процессов  рождаемости  и  

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку 

основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение 

потребностей населения. 

Муниципальное образование Хотимль-Кузменковское сельское поселение 

занимает 11260,9 га
 
территории, на которой проживают 1066 человек.  

На территории сельского поселения зарегистрировано 398 домов, из них с 

проживанием 300 домов. В среднем на один двор приходится 2,5 человека.  

Демографический потенциал Хотимль-Кузменковского сельского 

поселения имеет принципиально разные варианты развития.  

Современная демографическая нагрузка в целом по сельскому поселению 

невысокая. Обозначилась тенденция к уменьшению демографической нагрузки, 

которая, однако, не может рассматриваться позитивно, поскольку  в сельской 

местности не потеряли своей значимости причины, приводящие к повышенной 

смертности, в том числе и в трудоспособном возрасте.  

Анализ данных показывает, что сохраняется сложная демографическая 

ситуация: естественная убыль населения достаточно высока, смертность   

превышает рождаемость, рождаемость в поселении не обеспечивает даже 

простого воспроизводства населения. Прирост населения наблюдается только 

за счет миграционного прироста.  
 

 

 

 

 

 

 



Изменение численности населения Хотимль-Кузменковского 

 сельского поселения  

Таблица 5 

Населенный 

пункт 

Численност

ь населения 

на 

01.01.2011 

г. 

  

I очередь расчетный срок 

д.Хотимль-

Кузменково 

 

442 447 450 

с.Алисово 28 28 29 

п.Жудерски

й 

315 

318 321 

д.Жудре 115 116 117 

д.Изморознь - - - 

д.Крутое - - - 

д.Пеньково 6 6 6 

д.Скворцово 150 151 153 

д.Строево 10 10 10 

п.Уричи - - - 

д.Шишкино - - - 

Всего 1066 1076 1086 
 

Как видно из таблицы,  увеличение численности населения ожидается в 

д.Хотимль-Кузменково, п.Жудерский, д.Скворцово, д.Жудре. Эти населенные 

пункты обладают наиболее развитой социальной инфраструктурой и они 

наиболее привлекательны для жизни с точки зрения транспортной доступности, 

обеспеченности объектами социальной значимости.  

В этой связи концепцией предусмотрено выделение  площадок под 

жилищное строительство на территории д.Хотимль-Кузменково, д.Скворцово, 

д.Жудре, д.Изморознь,  с дальнейшим развитием социальной инфраструктуры. 

Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Хотимль-

Кузменково на территории площадью 18,9 га на первую очередь, из них 14,7 га 

за чертой населенного пункта за счет земель сельхозназначения и 4,2 га в черте 

населенного пункта. 

 Застройка  индивидуального жилищного строительства в д.Жудре на 

территории площадью 23,0 га, из них 14,3 га в первую очередь за чертой 

населенного пункта за счет земель сельхозназначения и 8,7 га на расчетный 

срок в черте населенного пункта. 

Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Строево на 

территории площадью 3,9 га на первую очередь в черте населенного пункта. 

Застройка индивидуального жилищного строительства в с.Алисово на 

территории площадью 1,5 га на первую очередь в черте населенного пункта. 



Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Изморознь на 

территории площадью 24,6 га на расчетный срок в черте населенного пункта. 

Застройка индивидуального жилищного строительства в д.Шишкино на 

территории площадью 16,8 га на расчетный срок в черте населенного пункта. 

        Целями Программы являются: 

        - развитие  современной  и  эффективной  транспортной  инфраструктуры,  

обеспечивающей  ускорение  товародвижения  и  снижение  транспортных  

издержек  в экономике; 

        - повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

        - повышение  комплексной  безопасности  и  устойчивости  транспортной  

системы. 

        Для  достижения  цели  по  развитию  современной  и  эффективной  

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек  в  экономике,  необходимо  решить  задачу,  

связанную  с  увеличением протяженности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения, соответствующих  нормативным  

требованиям.  Это  позволит  увеличить  пропускную способность  дорожной  

сети,  улучшить  условия  движения  автотранспорта  и  снизить уровень  

аварийности  за  счет  ликвидации  грунтовых  разрывов,  реконструкции  

участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип 

проезжей части. 

        Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для  населения  в  области  автомобильных  дорог  необходимо  

решить  задачу,  связанную  с созданием  условий  для  формирования  единой  

дорожной  сети, круглогодично  доступной  для населения. 

        Для  достижения  цели  по  повышению  комплексной  безопасности  и  

устойчивости транспортной  системы  в  области  автомобильных  дорог  

необходимо  решить  задачи, связанные  с  повышением  надежности  и  

безопасности  движения  на  автомобильных дорогах  местного  значения,  а  

также  обеспечением  устойчивого  функционирования дорожной  сети  и  

транспортной  безопасности  дорожного  хозяйства.  Дороги  местного значения  

поселения  в  направлениях  движения  пешеходов  необходимо  оборудовать  

средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

        Целью  Программы  в  области  безопасности  дорожного  движения  

является сокращение  количества  лиц,  погибших  в  результате  дорожно-

транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение 

следующих задач:  

        - снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях; 

        - развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в 

дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней; 

        - развитие  систем  фото-  и  видеофиксации  нарушений  правил  

дорожного движения.  

        Основные ожидаемые конечные результаты Программы  в  области  

безопасности  дорожного  движения: 

          - сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-



транспортных происшествий; 

        -  снижение тяжести последствий; 

        - создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного 

движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  улично-

дорожной  сети  в Хотимль-Кузменковском  сельском поселении. 

        Основными  приоритетами  развития  транспортного  комплекса  Хотимль-

Кузменковского сельского поселения должны стать: 

        На первую очередь: 

        - расширение  основных  существующих  главных  и  основных  улиц  с  

целью доведения их до проектных поперечных профилей; 

        - ремонт  и  реконструкция  дорожного  покрытия  существующей  улично-

дорожной сети; 

        - резервирование  земельных  участков  для  новых  автодорог  и  

транспортных развязок; 

        - строительство  улично-дорожной  сети  на  территории  районов  нового  

жилищного строительства; 

        На расчѐтный срок: 

        - дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Орловской области; 

        - упорядочение  улично-дорожной  сети  в сельском  поселении, решаемое 

в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

        - строительство новых главных и основных автодорог; 

        - строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) 

для организации системы пешеходного движения в поселении; 

       Развитие  транспорта  на  территории  муниципального  образования  

должно осуществляться  на  основе  комплексного  подхода,  ориентированного  

на  совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, 

муниципальных. 

 

                       3.Система программных мероприятий 

 

        Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

        - тенденции  социально-экономического  развития  поселения,  

характеризующиеся незначительным  повышением  численности  населения,  

развитием  рынка  жилья,  сфер обслуживания и промышленности; 

        - состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

        -перспективное  строительство  малоэтажных  домов,  направленное  на  

улучшение жилищных условий граждан. 

        Для  реализации  поставленных  целей  и  решения  задач  Программы,  

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий. 

          В рамках задачи, предусматривающей  увеличение протяженности 

автомобильных дорог  местного  значения,  соответствующих  нормативным  

требованиям,  предусмотрены мероприятия  по  реконструкции  перегруженных  

движением  участков  автомобильных дорог,  ликвидации  грунтовых  разрывов  



и  реконструкции  участков  дорог,  имеющих переходный  тип  дорожного  

покрытия  проезжей  части,  реконструкции  искусственных сооружений  для  

приведения  их  характеристик  в  соответствие  с  параметрами автомобильных  

дорог  на  соседних  участках,  повышения  безопасности  движения, 

увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности. 

           В  рамках  задачи,  предусматривающей  меры  по  обеспечению  

устойчивого функционирования  автомобильных  дорог  общего  пользования  

местного  значения, намечены  мероприятия  по  организационной  и  правовой  

поддержке  реализации  задач муниципального  заказчика  Программы,  

направленные  на  проведение  работ  в  целях государственной  регистрации  

прав  на  объекты  недвижимости  дорожного  хозяйства муниципальной  

собственности,  установление  придорожных  полос  автомобильных  дорог 

местного  значения  и  обозначение  их  на  местности,  информационное  

обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, 

направленных на обеспечение сохранности  автомобильных  дорог  общего  

пользования  местного  значения,  выполнение работ и оказание услуг, 

направленных на правовое обеспечение реализации Программы. 

        Основой  эффективной  реализации  мероприятий  Программы  является  

точность  и своевременность  информационного  обеспечения  всех  ее  

участников.  Основными задачами мероприятия по информационному 

обеспечению являются: 

        - создание  и  поддержание  единого  информационного  пространства  в  

целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля 

за деятельностью дорожных  организаций  и  предприятий,  привлеченных  к  

выполнению  мероприятий Программы, а также повышения качества 

обслуживания пользователей дорог; 

        - обеспечение  дорожных  организаций  необходимой  информацией  по  

реализации мероприятий Программы;  

         -  информирование  населения  о  ходе  выполнения  Программы  и  ее  

итогах,  а также разъяснение ее целей и задач. 

        Программой  даются  предложения  по  формированию  сети  

магистральной  улично-дорожной сети в соответствие с действующими 

нормативами. 

        Основные  расчетные  параметры  уличной  сети  в  пределах  сельского  

населенного пункта  и  сельского  поселения  принимаются  в  соответствии  со  

СП  42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и 

сельских поселений». 

 

Таблица 6 

Категория 

сельских  

улиц и дорог 

 

Основное 

назначение 

Расчѐтна

я  

скорость  

движения

, 

Ширина  

полосы  

движения

,  

м 

Число  

полос 

движени

я 

 

Ширина  

пешеходно

й  

части  

тротуара, м 



км/ч  

Поселковая 

дорога 

Связь  

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60 305 2 - 

Главная улица Связь  жилых 

территорий  с 

общественным 

центром 

40 3,5 2-3 1,5- 2,25 

Улица  в  

жилой 

застройке: 

     

основная Связь  внутри  

жилых 

территорий  с  

главной 

улицей  по 

направлениям  

с интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0-1,5 

второстепенна

я 

(переулок) 

Связь  между 

основными 

жилыми 

улицами 

30 2,75 2 1,0 

проезд Связь  жилых  

домов, 

расположенны

х  в глубине  

квартала,  с 

улицей 

20 2,75-3,0 1 0-1,0 

Хозяйственны

й проезд, 

скотопрогон 

Прогон  

личного  скота 

и  проезд  

грузового 

транспорта  к 

приусадебным 

участкам 

30 4,5 1 - 

        В  основу  построения  улично-дорожной  сети  положена  идея  

увеличения  числа связей между существующими и планируемыми районами 

на территории Хотимль-Кузменковского сельского поселения и  включение  

улично-дорожной  сети  поселения  в  автодорожную  систему района. В  

соответствии  с  уровнем  в  иерархии  улиц  должен  быть  выполнен  



поперечный профиль каждой из них. 

         Неизменными  должны  остаться  ширина  проезжих  частей,  типы  

развязок  и основные  направления  движения.  При  подготовке  комплексной  

транспортной  схемы муниципального  образования  эти  поперечные  профили  

и  схемы  развязок  могут  быть откорректированы. 

        При  проектировании  улиц  и  дорог  в  районах  нового  жилищного  

строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных 

линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих 

мероприятий по изъятию земельных участков и сноса  объектов  капитального  

строительства  с  целью  расширения  улиц.  

         Проектируемые улицы  должны  размещаться  таким  образом  на  

рельефе,  чтобы  было  выполнено требование  соблюдения  нормативных  

уклонов.  Необходимо  уделять  особое  внимание проектированию  и  

строительству  основных  улиц  в  условиях  наличия  сложных 

геоморфологических факторов. 

        Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        - ремонт  существующей  сети  автомобильных  дорог  общего  

пользования местного  значения,  в  том  числе  и  улично-дорожной  сети,  

улучшение  их  транспортно-эксплуатационного состояния; 

        - обеспечение  сохранности  автомобильных  дорог  общего  пользования,  

находящихся в   границах населѐнных пунктов поселения. 

        Организация  мест  стоянки  и  долговременного  хранения  транспорта  на 

территории поселения  осуществляется,  в  основном,  в  пределах  участков  

предприятий  и  на придомовых участках жителей поселения. 

        Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

        В  дальнейшем  необходимо  предусматривать  организацию  мест  стоянок  

автомобилей  возле  зданий  общественного  назначения  с  учѐтом 

прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. Постоянное 

и временное  хранение  легковых  автомобилей  населения  предусматривается  

в  границах приусадебных участков. 

            Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу: 

        1. обеспечение  административными  мерами  устройства  необходимого  

количества парковочных  мест  в  соответствии  с  проектной  вместимостью  

зданий  общественного назначения на участках, отводимых для их 

строительства (весь период); 

        2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период); 

        3. организация  общественных  стоянок  в  местах  наибольшего  

притяжения  (первая очередь – расчѐтный срок). 

        Программой предусматривается создание безбарьерной среды для 

маломобильных групп  населения.  С  этой  целью  при  проектировании  

общественных  зданий  должны предъявляться  требования  по  устройству  

пандусов  с  нормативными  уклонами, усовершенствованных покрытий 

тротуаров и всех необходимых требований, отнесѐнных к созданию 

безбарьерной среды. 

 



                                        Мероприятия по данному разделу: 

         1. формирование  системы  улиц  с  преимущественно  пешеходным  

движением (расчѐтный срок - перспектива); 

        2. обеспечение  административными  мерами  выполнения  застройщиками  

требований по созданию безбарьерной среды (весь период). 

         Для  создания  эффективной  конкурентоспособной  транспортной  

системы необходимы три основные составляющие: 

         - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

         - высокопроизводительные  безопасные  транспортная  инфраструктура  и 

транспортные  средства,  которые  необходимы  в  той  мере,  в  которой  они  

обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

          - создание условий для превышения уровня предложения транспортных 

услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет). 

          В рамках задачи, предусматривающей создание условий для 

формирования единой дорожной  сети,  круглогодично  доступной  для  

населения,  предусмотрены  мероприятия, направленные  на  формирование  

устойчивых  транспортных  связей  с  соседними населенными  пунктами,  

муниципальными  образованиями,  дорогами  регионального  и федерального 

значения. 

         Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего  

транспорта будут следующие: 

         1. учет  в  территориальном  планировании  сельского поселения 

мероприятий  по  строительству  и  реконструкции  автомобильных  дорог  

федерального  и регионального значения (весь период); 

         2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания 

резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных 

дорог (весь период); 

        3. обеспечение  соблюдения  режима  использования  полос  отвода  и  

охранных  зон железных  дорог  и  автомобильных  дорог  федерального  и  

регионального  значения  (весь период) в рамках полномочий органов местного 

самоуправления. 

         Повышение  уровня  безопасности  на  автомобильных  дорогах  местного  

значения предполагается  достигать  за  счет  обустройства  пешеходных  

переходов,  освещения участков  автомобильных  дорог,  установления  

искусственных  неровностей,  дорожных знаков,  нанесения дорожной разметки 

и других мероприятий. 

         Внедрение  комплекса  сбора  и  обработки  информации  о  транспортных  

средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам 

федерального значения, позволит  обеспечить  учет  и  анализ  грузопотоков,  

повысить  обоснованность  принятия решений  по  развитию  дорожной  сети,  а  

также  применять  меры  административного воздействия к перевозчикам, 

нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

        Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности 

предусматривают  меры по  антитеррористической  защищенности  объектов  

автомобильного  транспорта  и дорожного хозяйства и внедрению 



современного оборудования и технологий обеспечения безопасности. 

        Достижение  целей  повышения  безопасности  дорожного  движения  на  

территории планируется за счет реализации следующих мероприятий: 

        - проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической 

работы среди  населения  по  вопросам  обеспечения  безопасности  дорожного  

движения  с использованием СМИ; 

        - информационно-пропагандистское  обеспечение  мероприятий  по 

повышению безопасности дорожного движения; 

       - профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;  

       -обеспечение  контроля  за  выполнением  мероприятий  по  обеспечению 

безопасности дорожного движения; 

        - повышение безопасности школьных  автобусов; 

        -развитие  целевой  системы  воспитания  и  обучения  детей  безопасному 

поведению на улицах и дорогах; 

        - проведение  проверок  знаний  ПДД  водителями,  осуществляющими 

пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра 

юридических лиц; 

        - обеспечение  контроля  за  образовательными  учреждениями  и 

организациями, осуществляющими подготовку водителей; 

        - обеспечение  контроля  за  проведением  предрейсовых  и  

послерейсовых,  а также  текущих  медосмотров  водителей  транспортных  

средств,  осуществляющих пассажирские  и  грузовые  перевозки; 

           - подготовка,  проведение  обучения  и  аттестации  спасателей  

созданных поисково-спасательных формирований; 

         - развитие  системы  организации  движения  транспортных  средств  и 

пешеходов и повышение безопасности дорожных условий; 

        - развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-

транспортных происшествиях; 

        - организации деятельности по предупреждению аварийности. 

 

4. Финансовые потребности для реализации Программы 

 

              Основной  целью  Программы  является  развитие  современной  

транспортной инфраструктуры,  обеспечивающей  повышение  доступности  и  

безопасности  услуг транспортного комплекса для населения поселения. 

       Для  достижения  основной  цели  подпрограммы  необходимо  решить  

следующие задачи: 

       -выполнение  комплекса  работ  по  поддержанию,  оценке  надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения  на  автомобильных  дорогах  общего  пользования  и  

искусственных  сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а 

также других объектов транспортной инфраструктуры; 

       - выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно-

эксплуатационных  характеристик  автомобильных  дорог,  при  выполнении  

которых  не затрагиваются  конструктивные  и  иные  характеристики  



надежности  и  безопасности (ремонт дорог); 

        - выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению 

конструктивных  элементов  автомобильных  дорог,  дорожных  сооружений  и  

их  частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных 

допустимых значений и технических характеристик класса и категории 

автомобильных дорог и при выполнении которых  затрагиваются  

конструктивные  и  иные  характеристики  надежности  и безопасности 

(капитальный ремонт дорог и сооружений на них); 

       - подготовка  проектной  документации  на  строительство,  реконструкцию  

капитальный  ремонт  автомобильных  дорог  общего  пользования  и  

искусственных сооружений на них; 

         - увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение 

протяженности,  изменение  параметров  автомобильных  дорог  общего  

пользования, ведущее  к  изменению  класса  и  категории  автомобильной  

дороги  (строительство  или реконструкция дорог и искусственных сооружений 

на них). 

        Поскольку  мероприятия  Программы,  связанные  с  содержанием,  

ремонтом  и капитальным  ремонтом,  носят  постоянный,  непрерывный  

характер,  а  мероприятия  по реконструкции  и  строительству  дорог  имеют  

длительный  производственный  цикл,  а финансирование  мероприятий  

Программы  зависит  от  возможности  бюджетов  всех уровней, то в пределах 

срока действия Программы этап реализации соответствует одному году.                               

        Задачей  каждого  этапа  является  100-процентное  содержание  всей  сети  

дорог  и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог 

местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей 

протяженности автомобильных дорог местного значения». 

    Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Орловской области и бюджета Хотынецкого района Орловской 

области, а также внебюджетные источники.  

        Объемы финансирования мероприятий из регионального и районного 

бюджетов определяются после принятия областных и муниципальных 

районных программ и подлежат уточнению после формирования областного 

бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов 

реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.  

        При  реализации   Программы  предполагается  привлечение  

финансирования  из средств дорожного фонда.  

        Ресурсное  обеспечение  реализации  муниципальной  программы  за  счет  

всех источников  финансирования,  планируемое  с  учетом  возможностей  ее  

реализации,  с учетом  действующих  расходных  обязательств  и  необходимых  

дополнительных  средств при эффективном взаимодействии всех участников 

муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках 

бюджетного цикла. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  

детализируется  после  разработки проектно-сметной документации. 

        Стоимость  мероприятий  определена  ориентировочно,  основываясь  на  

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 



 

                                   Объем средств на реализацию программы  

Таблица 7 

 

 

№ 

п/п 

 

Наименование 

мероприятия 

 

Финансовые потребности, тыс.руб. 

всего 2016 

год 

2017 

год  

2018 

год 

2019 

год 

2020 

год 

2020-

2030 

годы 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 Проведение  

паспортизаци

и  и 

инвентаризац

ии  

автомобильны

х дорог  

местного  

значения, 

определение 

полос  отвода, 

регистрация 

земельных 

участков, 

занятых  

автодорогами  

местного 

значения 

285 0 0 0 45 60 180 

2 Инвентаризац

ия  с  оценкой 

технического  

состояния  

всех 

инженерных  

сооружений  

на 

автомобильны

х  дорогах  и 

улицах 

поселения  (в  

том  числе 

гидротехничес

ких  

70 0 0 0 0 0 70 



сооружений, 

используемых  

для  движения 

автомобильно

го  

транспорта), 

определение  

сроков  и  

объѐмов 

необходимой  

реконструкци

и  или нового 

строительства 

3 Разработка  и  

осуществлени

е комплекса  

мероприятий  

по 

безопасности  

дорожного 

движения,  

решаемых  в  

комплексе с  

разработкой  

документации  

по планировке 

территорий 

455 0 0 50 55 60 290 

4 Размещение  

дорожных  

знаков  и 

указателей  на  

улицах  

населѐнных 

пунктов. 

600 0 0 0 40 40 520 

5 Реконструкци

я,  ремонт, 

устройство  

твѐрдого  

покрытия 

дорог и 

тротуаров 

14620 0 1080 400 1120 1340 10680 

6 Строительств

о автостоянок 

около 

объектов 

180 0 0 0 0 0 180 



обслуживания 

7 Создание  

инфраструкту

ры 

автосервиса 

1150 0 0 0 0 0 1150 

8 Содержание 

автомобильны

х дорог 

общего 

пользования 

местного 

значения 

муниципально

го 

образования и 

искусственны

х сооружений 

на них 

665 25 30 35 40 45 490 

9 Всего 18025 

 

25 

 

1110 

 

485 

 

1300 

 

1545 

 

13560 

 

        Общая  потребность  в  капитальных  вложениях  по  Хотимль - 

Кузменковскому сельскому поселению  составляет  18025 тыс.рублей,  

значительную  долю занимают бюджетные средства. 

        Конкретные  мероприятия  Программы  и  объемы  ее  финансирования  

могут уточняться  ежегодно  при  формировании  проекта    местного   бюджета   

на соответствующий финансовый год. 

 

5. Оценка эффективности мероприятий 

 

        Основными  факторами,  определяющими  направления  разработки  

Программы комплексного  развития  системы  транспортной  инфраструктуры  

Хотимль - Кузменковского сельского поселения Хотынецкого района 

Орловской области   на 2016  -  2030  годы, являются тенденции  социально-

экономического развития поселения,  характеризующиеся  увеличением  

численности  населения,  развитием  рынка жилья, сфер обслуживания. 

        Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, 

представляющих собой  доступные  наблюдению  и  измерению  

характеристики  состояния  и  развития системы  транспортной  

инфраструктуры,  условий  ее  эксплуатации  и  эффективности реализации 

программных мероприятий.  

        Выполнение  включѐнных  в  Программу  организационных  мероприятий  

и инвестиционных  проектов,  при  условии  разработки  эффективных  

механизмов  их реализации и поддержки со стороны местных администраций,   

позволит достичь целевых показателей  транспортной  инфраструктуры 

Хотимль-Кузменковского сельского поселения   на  расчетный  срок.  



Достижение  целевых  индикаторов  в результате реализации программы 

комплексного развития характеризует будущую модель транспортной 

инфраструктуры поселения. 

     Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 8. 

 

                        Целевые индикаторы и показатели Программы 

 

Таблица 8 

 

 

№ 

п/п 

 

 

 

Наименование 

индикатора 

Единица 

измерен

ия 

Показатели по годам 

2016   2017 201

8 

201

9 

202

0 

202

1- 

203

0 

1 Доля  протяженности  

автомобильных  дорог  

общего пользования  

местного значения,  не  

отвечающих 

нормативным 

требованиям,  в общей  

протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования 

местного значения 

% 70* 70* 70* 70* 70* 0 

2 Обеспеченность 

постоянной 

круглогодичной  связи  с  

сетью автомобильных  

дорог  общего 

пользования  по  дорогам  

с твердым покрытием 

% 100 100 100 100 100 100 

3 Доля  протяженности 

автомобильных  дорог 

общего пользования  

местного значения,  

соответствующих 

нормативным 

требованиям  к 

транспортно-

эксплуатационным 

показателя 

% 30* 30* 30* 30* 30* 100 

4 Протяженность  км 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 



пешеходных дорожек 

5 Протяженность  

велосипедных дорожек 

км 0 0 0 0 0 0 

6 Количество  дорожно-

транспортных 

происшествий из-за  

сопутствующих 

дорожных  условий  на  

сети дорог      

федерального, 

регионального  и 

межмуниципального 

значения 

% 15 15 10 10 5 0 

7 Обеспеченность  

транспортного 

обслуживания населения 

% 100 100 100 100 100 100 

* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 





 

 

 


